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Malzemeler ve Temin Bicimleri (18. Yiizy1l)*

(Materials Used in the Construction of the Ottoman Navy and Their
Procurement Methods) (18th Century)

Mehmet TAS™
Oz

Osmanli Devleti kurulduktan kisa bir siire sonra donanma insa ederek denizcilik
faaliyetlerine baglamistir. Kendisinden ©6nce Anadolu’da denizcilikle ugrasan Bizans,
Anadolu Selcuklu ve Tiirk beyliklerinin bu konudaki tecriibe ve mirasini bu amagla
kullanmakta bir sakinca gormemistir. Donanmanin kuruldugu dénemden 17. yiizyil
sonlarina kadar asil savas gemisi kadirgalardir. Esasen Osmanli donanmasi kadirga dénemi
icine dogmus ancak 16649-1669 Girit Savasi'ndan sonra alinan dersler sonucunda kalyon
agirlikli bir donanma formasyonuna dogru evirilmistir. Esasen kalyon, daha once
donanmada daha ¢ok nakliye amaciyla kullanilirken onun kadirgaya kiyasla daha yavas
olmasi, ingasinin masrafli olusu, Akdeniz’in iklim kosullarina daha az elverisli olmasi ya da
baskin ve takip faaliyeti i¢in agir kalmasi onun bir siire sonra geri plana diiserek hakim gemi
tiirti haline gelmesini engellemistir. Ancak Akdeniz’de Ispanyollarin ve Venediklilerin bu
ttr gemileri yogun olarak kullanmast Osmanli donanmasi igin yol gosterici olmustur. O,
cagimn gerektirdigi ozelliklere sahip her tiirlii savas gemisini insa edebilecek yetenek ve
bilgiye sahiptir. Bunun i¢gin ihtiya¢ duymus oldugu hammadde ve is giictinii de buytik
olctide kendi yerli kaynaklarindan karsilayarak rakiplerine kiyasla bagimsiz bir politika
izleyebilmistir.

Kalyonlarimn ingas1 kadirga ve diger gemi tiirlerine gore hem daha fazla malzeme hem de
daha fazla masraf gerektiriyordu. Ayrica uzman is giiciine duyulan ihtiya¢ diger
gemilerden daha fazlaydi. Dolayisiyla donanmanin kereste, seren, siitun, tel, demir ve
yelken bezi gibi insa malzemelerine olan ihtiyaci olagantistii sekilde artti. Bunlarin temini
i¢in daha 6nce kurulmus olan sistem yetersiz gelmeye, mevcut kaynaklar tizerindeki baskiy1
artirmaya ve genel ihtiyaci karsilayamaz hale geldi. Bu da yeni kaynaklara basvurmay1
zorunlu hale getirdi.

Osmanlit donanmast kiyilarin savunulmasindan deniz savaslarina varincaya kadar genis bir
yelpazede bircok gorev ifa etmistir. Bu gorevlerdeki basarisi devletin siyasi, askeri, ticari ve
sosyal konulardaki kararlarina etki etmistir. Donanma giiclii oldugu olciide devlet
rakiplerine kars1 kendini gti¢lii hissetmistir. Donanmanin anlasilmasi onun bu konuda
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vermis oldugu kararlarin daha iyi anlasilmasini saglayacaktir. Donanmanin anlagilmasi ise
en basta onun insa ve donatiminin anlasilmasimi gerektirir. Bu ¢alismada genel hatlariyla
bu konulara deginilmistir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli donanmasi, Kalyon, Osmanl Devleti, 18. ytizyil, Tersane.
Abstract

Shortly after the Ottoman Empire was founded, it started its maritime activities by building
a navy. He did not see any harm in using the experience and heritage of Byzantine,
Anatolian Seljuk and Turkish principalities, who were engaged in maritime trade in
Anatolia before him, for this purpose. From the establishment of the navy until the end of
the 17th century, the main warships are the galleys. In fact, the Ottoman navy was born into
the galley period, but managed to catch up with the galleon era in the 18th century. He has
the ability and knowledge to build all kinds of warships with the features required by the
age. It has been able to follow an independent policy compared to its competitors, by
meeting the raw materials and workforce it needs from its own domestic resources to a large
extent.

The construction of galleons required both more materials and more expenses than galleys
and other ship types. In addition, the need for expert labor was greater than other ships.
Therefore, the navy’s need for construction materials such as timber, spades, columns, wire,
iron and sailcloth increased tremendously. The system previously established to supply
them became insufficient, increasing the pressure on existing resources and unable to meet
the general need. This made it necessary to resort to new sources.

The Ottoman navy performed many tasks in a wide range from the defense of the coasts to
the naval wars. His success in these duties influenced the decisions of the state on political,
military, commercial and social issues. To the extent that the navy was strong, the state felt
strong against its rivals. Understanding the Navy will provide a better understanding of his
decisions on this issue. Understanding the navy requires first and foremost an
understanding of its construction and equipment. In this study, these issues are discussed
in general terms.

Keywords: Ottoman navy, Galleon, Ottoman State, 18th Century, Shipyard.

Giris

Osmanli Devleti, 1323 yilinda Karamdiirsel’i fethederek denize komsu hale gelmis
ve Kara Miirsel adinda bir askerinin komutasinda heniiz kurulus déneminde iken ilk
kez donanmasini olusturmaya baslamistir. Yildirim Bayezid (1389-1402) déneminde
Gelibolu’da kurulan tersane ile kurumsallasmaya baslayan Osmanli donanmas: yas
itibariyla neredeyse Osmanli Devleti'yle yasit bir ge¢gmise sahiptir. Bu donanma bircok
tarihte devletin fetih ve genisleme politikasina hizmet etmis hem kara ordusunun ikmal

ve nakliyesi hem diisman devletlere kars1 verilen savaslar ve hem de devlete ait ada ve
kara parcalarinin savunulmasina énemli hizmetler ifa etmistir.

Kendine 6zgii bir kiiltiir ve yasam bicimi olan donanma, kurumsal olarak
cogunlukla Anadolu’dan gelen Tiirklerin gorev yaparak savas tecriibesi kazandig1 bir
yer olmustur. Bu kurum sayesinde Kemal Reis, Selman Reis, Orug Reis, Piri Reis ve
Barbaros Hayrettin Pasa gibi bircok Tiirk denizci, korsanhiktan itibaren denizcilik
kariyerlerinde ytikselerek birgok onemli gorevi yerine getirmistir. Onlar icin bir “ocak”
islevi goren Osmanli donanmasi, Istanbul'un fethinden 1770 Cesme baskinina kadar
Akdeniz, Karadeniz, Kizildeniz ve Adriyatik denizinde gorevlerini basariyla ifa ederek
devletin Asya, Avrupa ve Kuzey Afrika’daki en biiytik dayanak noktalarindan birisini
teskil etmistir. Diger Avrupa donanmalarina kiyasla onu basarili kilan unsurlardan bir
tanesi hig stiphe yoktur ki onun kendi kendine yeten insa, donatim, ikmal ve miirettebat
sistemidir. Kaynaklarmin c¢ok biiytik bir kismini imparatorluk kaynaklarindan
karsilayan Osmanli donanmasi, bu yoniiyle herhangi bir yabanci devlete bagiml
kalmadan 6zgtirce hareket eden, stratejik kararlari rahatca alabilen, rakip donanmalara
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karst bagimsiz davranan ve kendi temelleri {izerinde yiikselen 6zgiin bir donanma
goriintimiine sahiptir.

Bu gortintimiintin yaninda dinamik ve uyum yetenegi yiiksek bir donanma
vasfina da sahiptir. Bir kiyaslama yapilacak olursa kara ordusuna kiyasla Osmanli
donanmasinin degisim ve yenilenme becerisi daha ytiksektir. Bunda donanmanin insa
ve donatimindaki usullerin evrenselligi yaninda yabanci kokenli teknolojik bilginin
aktarimina aracilik islevi goren teknik is giictiniin tersane ve gemilerde epey yer tutmasi
onemli bir rol oynamustir. Daniel Panzac’in da ifade ettigi tizere Osmanli Devleti icin bir
maglubiyet ve geri cekilme donemi olan 1683-1699 yillar1 arasindaki donem, kara
ordusunun aksine Osmanli donanmast i¢in bir yenilenme ve kendini cagin kosullarina
gore yeniden yapilandirma donemidir (Panzac, 2018, s. 174). Bunun da etkisiyle 1683 II.
Viyana Kusatmasi yenilgisinden sonra yasanan kayiplar1 telafi etme ve smirlama
diistincesi donanmanin kendini yenileme konusunda atti$1 adimlarda ¢énemli bir rol
oynamistir. Bu durum donanmanin devletin yeniliklere en acik kurumlarindan birisi
oldugunu gostermektedir. Gemi yapim teknigindeki yeni bilgiler ve usuller hatta
yabanci miithendis ve uzmanlar kolayca donanma gemilerinin insa ve donatiminda
kendine yer bulabilmistir. Rusya'nin 18. yiizyil baglarindaki Istanbul elgisi Pyotr
Abdreyevi¢ Tolstoy'un yazmis oldugu gizli raporlardan da anlasilacagy tizere Tiirk
gemileri cok saglamdir. Tipk:i Fransizlar gibi biiytiik ¢iviler kullanilarak gemiler insa
edilmektedir. Onun belirttigine gore raporunu yazdig: tarihten 50 sene 6nce Ttirkler 120
kadirga tiirti gemi ile 40 adet orta biiyiikliikte gemi insa etmelerine ragmen bunlar
saglam gemiler degildi. Clinkii bu islerde tecrtibeli degildiler. Simdi ise Akdeniz’de
diismanlariyla basa cikabilecek biiytiikliikte gemiler insa edebilmektedirler (Tolstoy,
Tarihsiz Baski, s. 69). Yazarin belirttigi hususlar Turk donanmasinin yeniliklere uyum
ve kendini yenileme becerisine isaret etmektedir.

Esasen donanmanin ingasi, onun donatim, miirettebat ve seferlerinden daha 6nce
gelir. Donanmanin insas1 dendigi zaman da hammadde ile bilgi, teknoloji ve is gticti akla
gelir. Bunlar1 birlestiren unsur ise devletin pek c¢ok yerinde agilmis bulunan
tersanelerdir. Gercekten de donanma gemilerinin insasinda kullanilan kereste, seren,
stitun, demir, tel, katran, zift ve yelken bezi gibi hammaddeler, devletin bu is i¢in tahsis
etmis oldugu ocaklik bolgelerinden temin edilmis ve Istanbul, Sinop, Samsun, Kefe,
Varna, Gelibolu, Rodos, Kibris ve iskenderiye gibi sehirlerde bulunan tersanelerde
marangoz, demirci, kalafatci, burgucu, oymact ve yelkenci gibi is giiclintin elinde
islenerek gemilerin insasina kullanilmistir. Bu hammadde ve is gtictine duyulan ihtiyag
“kalyon cag1” olarak bilinen 18. ytizyilda iyice artmustir.

Palmira Brummet ya da Daniel Panzac gibi uzmanlara gore 15. ve 16. ytizyilda
Osmanli Devleti'nin deniz tsttinliigtiniin sebebi gemi insasi icin gerekli malzemelerin
tamamini kendi topraklarindan saglayabilmesi ve bu konuda disariya bagimli olmamasi
ayrica kendi deniz taktiklerini olusturabilecek kabiliyetli ve egitimli denizci miirettebata
ve orgiitlenmeye sahip olmasiyd: (Tarake1,2009, s. 7). Buna ragmen donanma insa
faaliyetlerinde iyi bir baslangi¢ yapan Osmanli Devleti, daha sonra karasal yayilma
stratejisinin ihtiyaglar1 cercevesinde kalmistir. Fatih Sultan Mehmet (1451-1481)
doneminde baslayan gemi yapmmciligindaki gemi tiirleri oncelikle orduyu ve
agirhiklarini tasmak amacma uygun olarak tasarlanmisti. Diisman deniz giicleriyle
savasmak icin gerekli olan savas gemileri, ancak Sultan II. Bayezid (1482-1512)
doneminde insa edilmeye basland1 (Tarakgi, 2009, s. 7).

Osmanli Donanmasinda Gemi Insa Malzemeleri ve Temin Bicimleri

Korkut Ata Tiirkiyat Arastirmalar1 Dergisi
Uluslararasi Dil, Edebiyat, Kiiltiir, Tarih, Sanat ve Egitim Arastirmalar1 Dergisi
The Journal of International Language, Literature, Culture, History, Art and Education Research
Say1 17 / Agustos 2024



Osmanli Donanmasimn Insasinda Kullanilan Malzemeler ve Temin Bicimleri (18. Yiizyil) 226

Osmanli donanma gemilerinin insasinda kullanilan malzemeler hakkinda basta
idris Bostan'm “Osmanli Bahriye Teskilati: Tersine-i Amire ve ve XVII. Yiizyilda Tersane-i
Amire” isimli eseri olmak tizere Yusuf Alperen Aydin’'m “Sultamin Kalyonlan” ya da
Tuncay Zorlu'nun “Technological Developments in the Ottoman Navy During the Reign of
Selim I11” isimli eserlerinde onemli bilgiler mevcuttur. Ancak Idris Bostan'in belirtilen
eseri 17. ytizyil1 kapsamakta ve kadirga devrinin kosullarii yansitmaktadir. 18. ytizyil
ise kalyon cagidir. Kalyonlarin kullandigi malzemeler nitelik ve nicelik olarak
kadirgalarin kullandig1 malzemeden farklidir. Diger iki eserde bu konular miistakil bir
baslik yerine ana basliga bagl alt baslik halinde ele alinmistir. Bu ytizden daha kapsayict
ve spesifik bakis agisiyla ele alinmasi zorunlulugu hasil olmustur.

Gemilerin insasinda kullanilan baslica malzemeler kereste, siitun, seren, demir,
zift, katran, kendir ve tel ile yelken bezidir. 1spavlu1, tistlipti2, sicim, don yag1 ve recine
gibi malzemeler de kullanilmaktaysa da bu malzemeler diger malzemeler kadar yogun
kullanilmadig: gibi bunlar esasen hammadde niteligi de tasiyan bu malzemelerden imal
ediliyordu. Ornegin varil ve top arabasi keresteden imal edilmekte, kavalya3 ve fragkon#
demirden imal edilirken lenger ham demirden imal edilmekte ve palamar® ise kendirden
mamul tellerden imal edilmekteydi.

1. Kereste

Osmanli gemilerinin ana hammaddesi 18. ytizyil kosullarinda keresteydi. Kalyon
cagl olarak isimlendirilen Yeni Cag'da diinyanin biiyiik bolimiinde hakim savas
gemileri keresteden imal edilmekteydi. Her ne kadar, lengeré, makara?, burgu, testere ve
top gibi demirden imal edilmis malzemeler gemilerde kullanilsa bile geminin asil
kismini olusturan tekne, omurga, borda® ve govdesi tamamen keresteden imal edilmisti.
Ayrica gemilerin govdesinde kullanilan kavalya isimli ahsap c¢ivilerin imalati da
keresteden yapilryordu®.

Onemi dolayisiyla kerestenin vaktinde tersanede olmayisi biitiin bir ingaat
faaliyetine zarar vererek geminin denize indirilme takviminin aksamasina neden
olabilmekteydi. Bu durum ise sefer hazirliklarmi aksatarak devletin verecegi askeri
kararlara tesir eden nemli bir husustu. Bu yiizden her gemi insa faaliyeti bir takvime
baglanarak projelendirilmisti. Buna ragmen meselenin hammadde disinda mali, insani,

1 fspavlu en iyi katransiz kendirden yapilan kaln ipliktir. Yelen bezi dikmek igin kullamlanlari
digerlerinden daha gevsek ve yumusak yapidadir (bk. Liitfi Giiray, Gemici Dili, (Ikinci Baski) Deniz
Basimevi, Istanbul, 1962, s. 210)

2 Ustiibti katranl halat eskilerinin didiklenerek yeniden ele alinmis halidir. Paspas yapmak ya da kalafat
etmekte kullanilir (bk. Guirgay, s. 397)

3 Kavalya, kasa ve halat dikislerinde kollar arasin1 acmakta kullanilan uclar: sivri aga¢ veya demirden
yapilmis celiklerdir (bk. Giirgay, s. 239)

4 Fraskon, birbirine eklenmis iki normal palanga diye tabir edilir. Tki tarafli olup bir tarafi iki dilli diger tarafi
ise ti¢ dilli makaralardan olusur. Bunlar esyay1 kaldirmaya yarar (bk. Stileyman Nutki, Kamus-1 Bahri (Deniz
Sozliigii), Hazirlayan: Mustafa Pultar, Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2011, s. 98)

5 Palamar, birka¢ halati kendi biikiimlerinin aksi yoniine biikerek yapilan kalin halattir.(bk. Metin
Karayazgan, Denizci Sozliigti (Gemici Dili), Karsiyaka, 1981, s. 101)

6 Lenger ya da capa, zincire bagl olarak denize atilan ve derinlerde camura veya kuma gomiilerek gemiyi
istendigi yerde deniz tizerinde tutan demirlerdir (bk. Giircay, s. 98)

7 Makara, agir yiiklerin indirilmelerini kolaylastiran birbirlerine paralel iki ya da daha ¢ok tabla arasinda
doénen kenar1 gepecevre oluklu tekerlek ya da tekerleklerden olusan mekanik alettir (bk. Giircay, s. 89)

8 Borda,bir gemi giivertesinin su tistiinde kalan yan boliimiine verilen isimdir (bk. Karayazgan, s. 16)

9 Fransiz mimarlar: tarafindan Istanbul’da insa edilen bir adet kalyona gerekli olan kavalyelik ¢ivi odundan
imal edilmisti. Bu odun 1201 (1787) yilinda Lapseki cardak taraflarindan Cardakli es-Seyyid Ali Aga
tarafindan tedarik edilerek Tersane-i Amireye gonderilmisti. Konuyla ilgili Saban 1201 (Mayis/Haziran
1787) tarihli kayit sureti icin bk. BOA.MAD.d (Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanli Arsivi, Maliyeden
Miidevver Tasnifi) 10412/104.
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gtivenlik, iklim kosullar1 gibi bir¢ok boyutunun bulunmas: bu takvimde gecikmelere
neden olabilmistir. Ornegin 1704/1705 yilinda Tersane-i Amirede insa olunan 55 ziraa
uzunlugunda 1 adet kalyonun insasmn bitmesine 30 giin kalmis iken 61 adet piracol??,
150 adet pladre piracol, 20 adet elvah egri, 20 adet biiytik lata, 20 adet kizak ve 200 adet
felenk ile 300 adet kogus camin vaktinde [stanbul’a ulasmamasi tizerine isci ve ustalar
donanma biirokratlarina 5-6 giin icinde bunlarin kendilerine yetismemesi halinde
geminin belirlenen tarihte denize indirilmesinin miimkiin olmayacagin bildirmislerdi'!.

Ahsap ve keresteye duyulan ihtiyacin bir neticesi olarak ekonomik degeri de
bulunan bu malzemeler gemilerin feshi ve sokiilmesi esnasinda ¢ope gonderilmiyordu.
Ortalama 20-30 senelik bir kullanim 6mrii olan kalyonlar yaslanarak hizmet disi
kaldiginda isletim maliyetinin masraflarin1 karsilamayacag1 anlasilinca sokiilmesine
karar verilir ve ise yarayan keresteler defter haline getirilerek Mahzen-i Cub isimli
kereste mahzenine teslim edilirken ise yaramaz hale gelen kereste ise Istanbul’daki
kiremitci esnafina satilir ve buradan elde edilen gelir tersane eminlerine irad
kaydolunurdu. 1762 yilinda Cifte Stiklun Kich kalyon ile Tuhfetii’l-Miluk isimli
kalyonlarin feshinde bu yontem izlenmisti'2.

Gemi insasinda kullanilacak kerestenin dogru secilmesi ve uygun islemlerden
sonra gemide kullanilmasi 6nemliydi. Ctinkti buna dikkat edilmemesi bu is icin seferber
edilen kamu kaynaklarinin israf olmasi anlamina gelebilirdi. Dolayisiyla ormandan
getirilen kerestenin belli bir siire kurumaya terk edilmesi en azindan aga¢ daha yesil ya
da 6zsuyunu ¢ekmeden kullanilmamas: gerekiyordu. Aksi takdirde zaman i¢in kuruyan
keresteler kiictilerek geminin gévde ve bordasina bosluklar olusmasina neden oluyordu
ki bu da geminin direng ve giiciinii azaltiyordu. 1588 yilinda ingiltere’yi istila etmek
amactyla denize agilan Ispanyol donanmasinda bazi gemiler mevsimsiz yesil keresteden
imal edilmisti ve bu durum baz1 gemilerin govdelerinin hizmet dis1 haline gelmesine
neden olmustu. Bu o kadar énemli bir hataydi ki baz1 Avrupali yazarlar bunu “kasti bir
sabotaj” olarak nitelendiriyordu (Hutchinson, 2013, s. 9D.

Kereste gemicilikte o kadar yaygin kullanilan bir malzemeydi ki sadece gemiyi
insa etmek igin degil onu donatmak igin de bu malzemeye ihtiyag vardi. Ornegin bu
malzemeden denizciler i¢in hayati 6neme sahip temiz suyun muhafazasi i¢i su
mancanasi’® ve su varilleri imal edilmekteydi. Esasen savas gemilerinde igme suyunu
koymak icin her bir asker basina birer varil ve her gemici ve kiirekciye giinliik yarim
vukiyye peksimet verilmekteydi (Tas, 2023, s. 144). Osmanli donanmasinda Bu is icin
varilci basi gorevlendirilmis olup su mancanasi imal edilecek tahtanin kerestesi
Piarhisar, Midye ve Vize kazalarindan kesilerek Istanbul’a tasinmaktayda.14

1.1. Kereste Tiirleri

10 Prragol ya da kosebent birbirine dik veya aykiri iki levhayi birbirine baglamakta kullanilan ve
kullarildiklar1 yere gore farkli isimler alan ¢engellerdir (bk. Giircay, s. 258)

11 Tersane Emini el-Hac Ahmet’in quhadarlarindan birisi vasitasiyla padisahin fermani Kocaeli sancaginda
gorev yapan miitesellim, kereste emini, yeniceri zabiti ve tahta serdarma gonderilerek 5-10 giine kadar bu
kerestelerin temin edilerek Istanbul’a gonderilmesi emredilmistir. Konuyla ilgili 16 Cemaziyiilevvel 1116
(16 Eylil 1704) tarihli ferman sureti i¢cin bk. BOA.MAD.d.3014/72.

12 Bu iki kalyonun feshinden sonra 2982 ceki ciiriik kereste ortaya cikmis ve vukiyyesi 80 akceden toplam
2053 kurusa kiremitgiler esnafina satilmisti. Konuyla ilgili 16 Rebiytilevvel 1176 (5 Ekim 1762) tarihli kayit
sureti i¢in bk. BOA.MAD.d.10371/60.

13 Mancana, gemilerde icine i¢cme suyu konulan biiytik yassi figilardir (bk. Karayazgan, s. 90)

14 Istranca, Vize ve Pinarhisar’t gibi yerlerden temin edilen kereste sadece gemi insasinda degil top
arabalarinin insasinda da kullanilmaktaydi (bk. BOA.AE.SAMD.IIL- Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanh
Arsivi Ali Emiri Tasnifi Sultan III. Ahmet Fonu- 44 /4387.
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Gemi insasina kullanilan kereste tiirlerinin basinda karaagac, kogus kerestesi,
biiytik lata kerestesi, mese, cam ve giirgen kerestesi gelmekteydi. Bati Anadolu
bolgesinde kestane ve kdknar kerestesi gemi direklerinin yapiminda kullanilirken suya
dayanikli oldugu i¢in kizil ve karagam agaclarmin kerestesi de Tersane-i Amire de gemi
insaatinda kullanilmaktayd: (Haykiran, 2019, s. 218). Karaagag isimli kereste tiirti,
1796/1797 yilinda Rumeli'ndeki Kamg¢1 Suyu olarak isimlendirilen yerdeki daglardan
temin edilmekteydi. Ancak ondan daha biiyiik olciide 6zellikle Tersane-i Amire soz
konusu oldugunda Kocaeli sancagindan temin edilmekteydil5. Burasi Osmanl
donanmasimin adeta kereste deposuydu. Cok sayida dagda donanma igin kereste
kesilerek Kocaeli ya da Iznik Iskelesi'ne tagmarak buradan Istanbul’a naklediliyordu. Bu
iki iskelenin digina Sile, Akgakoca, Akabad, Kefken ve Kandira kazalarindaki iskeleler
de kereste nakliyatinin gerceklestigi yerler arasindaydi’®. Kocaeli Yarimadasi,
barindirmis oldugu orman varlig ile sadece donamaya kereste temin etmiyor ayni
zamanda Istanbul halkinin odun ihtiyacini da karsiliyordu. 1751/1752 yilinda Iznikmid
kazasinda vaki Nefs-i Iznikmid, Yakacik, Basiskele, Taslica, Kazakly, Degirmenderesi
Iskelesi ile Gelibolu nahiyesinde Nefs-i Gelibolu, Inehaci, Degirmenozii, Balkanozii ve
Karamiirsel nahiyesinde Nefs-i Karamiirsel ve Kavak Iskelesi yaninda Yalakabad
nahiyesinde bulunan Nefs-i Yalakabad, Dereagzi, Uzunkayik, Samanli, Habarcik,
Kocaderesi ve Deveboynu isimli yerlerden elde edilen odunlar gemilerle Istanbul’a
nakledilmisti. Odunun her bir cekisine nakliye ticretiyle birlikte 45 akge Istanbul agast
tarafindan sahiplerine pesin olarak ddenmisti.l”

Kocaeli Yarimadasi’'ndan Canakkale’ye varincaya kadar bircok kazanin ahalisi
daglardan kereste keserek belli iskelelere nakletmekle yiikiimliiydi. Dolayisiyla
Kirmasti, Mihalic, Manyas, Gonen, Guivercinlik, Biga, Can, Ezine ve Balye kazalar1
ahalisi de donanmaya kereste kesim ve nakli ile sorumlu tutulmustu’s. Anadolu disinda
Rumeli’de bulunan Selanik sancagi da kereste temin edilen yerlerden birisiydi. Bu
sancaga bagli Kesendire ve Kazbat daglarinda onemli miktarda kereste ormani
bulunmaktaydi’®. Pyotr Abdreyevi¢ Tolstoy un belirttigine gore Ttirkler yeni gemiler ya
da askeri gemiler insa etmeyi diistindiiklerinde onu ya Istanbul’da ya da Karadeniz’de,
Sinop yakinlarinda bir yerde yapmaktadirlar. Yine belirttigine gore kereste temin edilen
ormanlar, Karadeniz kiyilarinda, [stanbul sinirnda bulunmaktadir. Istanbul tersanesine
gemi ve askeri gemilerin insaati icin ahsap Karadeniz’'den getiriliyordu. Egrisi olmayan
ahsap ise Sinop’tan temin ediliyordu (Tolstoy, Tarihsiz Baski, s. 67).

Her agacin kerestesi gemi insaatinda kullanilamayip belli agag tiirleri tercih
edilmekteydi. Ctnkii her agacin fiziksel ya da kimyasal 6zellikleri farkli oldugu igin
bunlarin kerestesini gemi insaatinda kullanmak miimkiin olmuyordu. Kerestesi gemi
insasina kullanilan agaglarin basinda koknar, cam ve mese agaclar1 gelmekteydi. Koknar
agaci kolay islenen, islendiginde diizgiin ve piiriizsiiz bir yiizey veren bir agactir. lyi
boya ve cila kabul eder (Doénmez, 2005, s. 74). Mese agaci ise dayanikli oldugu gibi top
giillesi ya da kursun isabet ettiginde etrafa kiymik parcalari sagmadig icin miirettebat
icin daha giivenliydi. Gemi insasinda kullanilan ¢am tiirleri de nispeten islemesi kolay

15 Kocaeli Sancag1 Mutasarrift Mustafa Pasa’ya Evail Rebiytilevvel 1156 (Nisan/Mayis 1743) tarihinde
yazilmis olan hiikiim sureti icin bk. BOA.A.DVNS. MHM.d. - Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanl Arsivi,
Sadaret Tasnifi Mithimme Evraki Fonu- 149/80.

16 BOA.MAD.d.10395/50 (24 Safer 1189/26 Nisan 1775)

17 BOA.MAD.d.10354/67.

18 Tersane-i Amirede insasina baglanan 51 ziraa (38,6 m) uzunlugunda bir kalyon i¢in Mihalic Voyvodast
Litfullah marifetiyle Kirmasti, Mihali¢ ve yukarida isimleri gegen kazalardan kereste temin edilmisti.
Konuyla ilgili olarak 19 Sevval 1195 (8 Ekim 1781) tarihinde yazilmis olan ferman sureti igin bk.
BOA.MAD.d.10404/58.

19 BOA.LMVL. - Devlet Arsivleri Bagkanligr Osmanlt Arsivi frade Tasnifi Meclis-i Vala Fonu- 2/35.
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ve dayaniklidir. Cam tiirleri arasinda yer alan saricam agact Amasya, Sinop, Ayrancik,
Inebolu, Boyabat, Tosya ve Kastamonu dolaylarinda bulunan Ilgaz Daglarinda, Bolu
yoresinde Seben, Koroglu ve Abant cevresi ormanlarinda yetismektedir (Donmez, 2005,
s. 79).

Donanma insasinda kullanilan kereste tiirlerinden birisi de kogus kerestesiydi.
Bunlar da genel olarak Kocaeli sancagindan temin edilmekteydi. Rodos Adasi’'nda bu
keresteden mevcut ise de buradaki kereste Rodos tersanesinde insa edilen gemiler igin
kullanilmaktaydi. Zaten genel kabul gormiis kural, kerestelerin tersanelere en yakin
yerlerden temin edilmesiydi. Bunun sebebi, mesafe kisaldig1 icin kereste temin etmenin
bu sekilde daha ekonomik ve daha ucuza mal olmasiydi. Ancak devletin sahip oldugu
tersane altyapisi esnek bir 6zellige sahipti. Ornegin Bir tersanede yeterli miktarda kogus
kerestesi mevcut degil ise baska bir tersanede bulunan ancak kullanilmayan kereste
derhal o tersaneye naklediliyordu. Nitekim 1742 yilinda Tersane-i Amirenin kogus
kerestesi agisindan en biiytik kaynagi olan Kocaeli sancagindaki cografi ve iklimsel
kosullarin olumsuzlugu nedeniyle, yeterli miktarda kogus kerestesinin vaktinde
saglanamayacaginin ortaya ¢ikmasi tizerine Rodos tersanesinde fazla bulunan kogus
kerestesi Istanbul’a tagimmuisti20.

Kalyonlarin olctileri farkli oldugu icin, biitiin kalyonlar icin gegerli olan bir
kereste miktar1 yoktu. Stiphesiz ihtiyaglarin farkliligi kalyonlarin da farkh dlctilerde insa
edilmesine neden oluyordu. 1772/1773'te insa edilen bir kalyon icin 2307 kereste
kesilirken 1783/1784 yilinda Sinop’ta insa edilen bir kalyon igin 8154 kereste
harcanmist1. 1797/1798 yilinda Rodos Adasi'nda insa edilen bir kalyon i¢inse 6886 adet
kereste gidecegi hesaplanmist1 ki bu rakam yaklasik 200-300 kadar agactan olusan bir
ormana tekabiil etmekteydi (Tas, 2023, s. 44).

1.2. Kereste Temin Usulii

Kereste kaynag1 olan ormanlarin miilkiyeti biiyiik cl¢tide devlete aitti. Devlet bu
ormanlardan koyliilerin belli olctiler dairesinde yararlanmasina izin veriyordu. Ancak
bu ormanlar donanmaya tahsis edilmisse o takdirde onun tasarrufuna belli sinirlamalar
getirmekteydi. Dolayisiyla kereste kesimi yapilan daglarda yetisen ormanlardan
ahalinin ihtiyac1 icin ayrilanlar miistesna olmak {izere tiiccar ya da herhangi birine
kereste satmak yasaklaniyordu. Selanik sancagindaki bazi ormanlar bu durumdaydi.2!
Bu ormanlar kisiye ait olmaktan daha ziyade genelde devlete ait olan ve sancak
mutasarriflar1 tarafindan miltezimlere ihale usultiyle kiralanan ormanlardi. Bu
ormanlardaki agaglarin donanma insasinda kullanilmasina karar verildikten sonra
agaclar tizerinde bir devlet tekeli de kurulmus oluyordu. Bu durum bugday, arpa ve
altin ya da gtimtis gibi ordu, halk ve ekonomi i¢in 6nemli tiiketim maddeleri s6z konusu
oldugu zamanlarda devletin ucuz ve siirekli olarak temin etmek maksadiyla sikca
basvurdugu bir husustu.

Herhangi bir sancak ya da kaza igerisinde bulunan ve koru olarak nitelenen
ormandan donanma igin kereste kesilece§i zaman bu is igin bir tane mimar
gorevlendirilir ve o bu ormanlara gelerek kesilecek olan agaclar1 isaretlerdi. Bu
mimarlarin Turk olabilecegi gibi gayrimiislim de olabilmekteydi. Nitekim daha

20 Rodos sancagt mutasarrifi Abdiilkadir Pasa’ya hitaben 8 Cemaziytilevvel 1155 (11 Temmuz 1742)
tarihinde yazilan ve konusu bu adadan 800-900 miktar1 kogus kerestesinin temini olan ferman sureti igin
bk. BOA.MAD.d.9950/31.

21 BOA.LMVL.2/35.
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1572/1573 yilinda Iznikmid’e bu is icin gonderilmis olan mimar Altar Nikos isminde bir
Rum’du?2.

Kural olarak Istanbul disginda herhangi bir tersanede kalyon ingasina
baslanacaksa bu kalyonlara gerekli olan keresteyi tasiyacak bir ya da iki gemi 6nceden
inga edilirdi. ihtiyag halinde bunun icin Istanbul dan marangozlar gonderilirdi.
Kereste nakli icin insa edilen bu gemiler genelde tombaz tiirti gemilerdi*. Bu kural,
Sinop tersanesi soz konusu oldugunda eskiden beri gegerli olan bir kuraldi. Istanbul
tersanesi soz konusu oldugunda ise farkli daglardan iskelelere tasman keresteyi
[stanbul’a nakletmek icin gekeleve? tiirii gemiler kullanilmaktaydi. Bazen de piyade
kayiklar1 veya aktarma filikalarinin ya da rencber gemileri ve tas gemilerinin de bu is
icin gorevlendirilmis oldugu goriiliirdii?’. Bunlar tiiccardan {icret karsiligy kiralanmis
gemilerdi. Sandal ve yerli kayiklar1 da bu is i¢in tutulmaktaysa da bu gemilerin smirh
hacimleriyle ¢ok miktarda ve agir keresteyi nakletmeleri miimkiin olmadig: igin
yerlerine daha biiyiik gemiler tutulurdu. 16. yiizyilda barca tiirti gemiler de
tutulmaktaysa da 18. ytizyilda buna dair fazla kayit yoktur?. Tutulan geminin kaptani,
tersaneye tasiyacagi keresteyi bu is igin tersane emini tarafindan gorevlendirilmis olan
miibasirden teslim alirdi?.

Kerestenin kesimi i¢in en uygun zaman kis mevsimiydi. Ctinkii kis mevsiminde
agacin 6z suyu ¢ekilmis oldugu icin agac1 kesmek hem daha kolay hem de tasimak
hafifligi nedeniyle daha az zahmetliydi. Kesimin kis mevsiminde gerceklesmesi yollarmn

2 Bu mimarlardan bazilarinin ahaliden mal almak icin, “bu kereste yaramaz” diyerek onlar tizerinde baski
kuruyor ve onlarm bir miktar akgesini aldiktan sonra onlarin kesmis oldugu agaci devlet adina alryordu.
iznikmid kadisa 980 (1572/1573) yilinda gonderilmis olan konuyla ilgili hiikiim sureti igin bk.
BOA.A.DVNS. MHM.d.19/135.

2 [znikmid tersanesinde bir adet cekelevenin insasi icin kereste emini gorevlendirilmis ve bunun insasinda
calisacak marangozlarin Tersane-i Amire den gonderilmesi diistiniilmiistiir. Konuyla ilgili 3 Muharrem
1197 (9 Aralik 1782) tarihinde yazilmis olan arz yazisi i¢in bk.BOA.C.BH.209/9790.,Tuna donanmasinin
kalafati icin 1104 yilinda Istanbul’dan gonderilen malzeme ve isgticii listesinde 20 adet marangoz
bulunmaktaydi. Konuyla ilgili Cemaziytilevvel 1104 (Ocak/Subat 1693) tarihli tezkire sureti igin
bk.BOA.MAD.d.7915/53.

2 Sinop tersanesinde insa edilen 3 adet kalyona kereste tasimasi icin 1757 yilinda bir adet tonbaz gemisi insa

4

edilmisti. Tersane ricaline bu konu soruldugunda onlar, “...Sinop sahasinda miri kalyonlar insa olundukta
kereste nakli igin bir veya iki tombaz gemisi insa olunageldigi” ni bildirmislerdi. Konuyla ilgili olarak Sinop kazas1
naibi Mevlana es-Seyyid Ismail tarafindan yazilmis olan mektubun icerigiyle ilgili olarak Evahir
Cemaziytilahir 1170 (Subat/Mart 1757) tarihli ferman sureti i¢in bk. BOA.MAD.d.10359/45.

% Cekeleve, kig1 yiiksek, hizli giden bir ttir yelkenli gemidir. “Sakalava” olarak da bilinirdi (bk. Karayazgan,
age. , s. 23)

26 BOA.MAD.d.3014/72 (16 Cemaziytiilevvel 1116/16 Eyliil 1704).

27 Sakizh Ahmet Kaptan ve maiyetinde bulunan filika kaptanlarma Samsun ve Unye iskelelerindeki
karaagac kerestesini gemilerine yiikleyerek Tersane-i Amireye getirmesi emredilmisti. Konuyla ilgili olarak
Evasit Muharrem 1157 (Subat/Mart 1744) tarihinde aktarma filikalarina basbug tayin edilen Ahmet
Kaptan’a gonderilen hiikiim sureti icin bk.BOA.A.DVNS. MHM.d.150/13.,Kocaeli sancagi mutasarrifi,
[znikmid kadisi ve iznikmid’de aga vekiline hitaben Evahir Rebiyiilevvel 1149 (Temmuz/Agustos 1736)
tarihinde yazilmis olan hiikiim sureti icin bk. BOA.ADVNS. MHM.d.143/19.,Varna’da insa edilen
gemilerden arta kalan keresteyi rencber gemilerine yiikleyerek Istanbul’a nakletmesi konusunda Varna
kadisina hitaben 1 Rebiytilevvel 980 (12 Temmuz 1572) tarihinde yazilmis olan hiikiim sureti icin bk.
BOA.A.DVNS. MHM.d.19/102., Tersane-i Amirede insas1 devam eden bir adet biiyiik kalyonun kerestesini
[znikmid’den Istanbul’a tasimak icin tas sefinelerinin tutulmus oldugunu gosteren ve kaptarnideryaya
hitaben Evahir Zilhicce 1113 (Nisan/Mayis 1702) tarihinde yazilmis olan hiikiim sureti igin bk.
BOA.A.DVNS. MHM.d.112/113.

28 BOA.A.DVNS. MHM.d.12/18 (3 Ramazan 979/19 Ocak 1572).

2 Sinop Iskelesi’'nde insa olunan iki adet kalyon igin gerekli olan kereste 1185 (1771) yilinda Kumcagiz
kazasindan gonderilmisti. Sandal ve yerli kayiklarin bu nakliyata yeterli olmadiginin anlasilmasi {izerine
ticretle biiytik bit kalyon tutulmustu. Bu kalyon, tiiccardan birisi olan el-Hac Mehmet Kaptan’a aitti.
Konuyla ilgili 11 Rebiytiilahir 1185 (24 Temmuz 1771) tarihli ferman sureti i¢in bk. BOA.MAD.d.10386/72.
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kar ve camurla kapli olmasi nedeniyle iskelelere naklinde sorun ¢ikaran bir husus olsa
da bu mevsimde kesilen kerestenin gemi insasi i¢in uygun olmasi nedeniyle devletin
vazge¢medigi bir uygulamaydi. Daglardan kesilen kerestenin iskele ve tersanelere nakli
kara ya da nehir yoluyla gerceklesirdi. Nitekim Maras daglarinda kesilen keresteler,
Birecik Iskelesi'ne tagindiktan sonra Firat Nehri vasitasiyla Basra’da bulunan tersaneye
kereste nakledilmekteydi. Nehrin suyunun ¢ogalmaya basladig: ilkbahar mevsiminde
gemilerle kereste nakli baslardi®. Kara yoluyla nakliyatta camus arabalari, develer,
katirlar ya da sigirlar kullanilmaktaydi.

Kerestelerin daglardan kesilerek iskelelere indirilmesinden en evvel sancak
mutasarriflar: sorumluydu. Onu daha sonra kadilar, kereste eminleri, yenigeri zabitleri,
vilayet ayanlar1 ve is erleri izlemekteydi. Biittin faaliyeti koordine eden ve merkezi
yonetim tarafindan tayin edilen bir tane miibasir varsa da onun yetkisi teknik ve mali
konularla smirhiydi. Kocaeli Sancagi Mutasarrifi Mustafa Pasa’ya 1743 yilinda
gonderilen bir hitkiimde, “. Iznikmid havalisinden kat’ve naklolunacak kerestenin nakli ve
bunlarin tathiri ve tevsii vesair uhde-i hamiyetine havale ve tayin olunan umur-u miihimmenin
itmam ve temsiyeti...” ifadesine yer verilmis olmasi, onun kerestelerin kesiminden
iskeleye nakledilmesi ve buradan Istanbul’a gonderilmesi gibi genis bir gorev
tanimindan sorumlu tutulmasinin yaninda “tathir” ifadesi agaclarin kesildikten sonra
dallarindan ya da budaklarindan arimndirilmis olarak da Istanbul’a génderilmis olmaktan
da sorumlu tutuldugunu gostermektedir3!. Bu kisiler, miiteselsilen kerestenin daglardan
iskelelere naklini sagladiktan sonra geride bir tane kereste kalmamak sartiyla 2-3 giin
icinde gemilere yiikleterek bunlari Tersane-i Amireye teslim edilmek tizere yola
cikarmakla ytiktimltuydii.

Keresteden elde edilen tirtinlerden birisi mancana ve varildi. Bunun temininde
de benzer bir usul vardi. Keresteler Istanbul’a geldiginde kapan emini tarafindan varilci
esnafia dagitilir ve onlar tarafindan satin almirdi. Bu esnaf imal etmis oldugu varilleri
Mahzen-i Cuba teslim eder ve bunun {icretini miri fiyati1 {izerinden tersane emini
tarafindan kendilerine 6denirdi. Istanbul’a bu malzeme gelmezse onlar ya da devlet
Istanbul disindaki esnafa imal ettirir ancak bunlar Istanbul’a tasmurken gemi
sahiplerinden gtimriik ya da bac vergisi tahsil edilmezdi.?? Varilci esnafinin en kalabalik
oldugu yer ise Balat idi. Burada 19. ytiizyil ortalarinda da donanma icin fig1 tahtas1 ve
mancana ficilar1 imal olunuyordu. Bu yil 11,800 kadar fi¢1 tahtas ile 121 mancana figis
imal edilmisti. Varilci esnafinin basinda Koti isminde bir tane zimmi bulunmaktaydi. Bu
y1l imal edilen mancanalar ve fig1 tahtalarinin ticreti tersane emini tarafindan kendilerine
hentiz 6denmemis iken Galata’da baslayan bir yangmn onlarin bir¢ogunun
imalathanesinin de zarar gormesine neden olmustu. Padisahtan yanan bu malzemelerin
ticreti olan 11.000 kurusu talep etmislerdi.??

1.3. Kereste Temininde Odenen Ucretler

Donanma igin kereste temininde ticret s6z konusu oldugunda bunlar kesim,
nakliye ve navlun ticretleridir. Miibasirler ya da kereste emini igcin ddenen ticretler varsa

% Basra’da insa edilecek firkateler igin gerekli olan 20,100 adet kereste Birecik Iskelesi'nde 55 adet gemiye
yiiklenerek 1143 yilinda Rakka ve Atme tizerinden Ridvaniye Iskelesi’ne ulastirilmustr. Konuyla ile ilgili
Evasit Ramazan 1143 (Mart/Nisan 1731) tarihli hiiktim sureti i¢in bk. BOA.A.DVNS. MHM.d.136/30.

31 BOA.A.DVNS. MHM.d.149/80 (Evail Rebiytilevvel 1156/Nisan/Mayis 1743)

32 Bahse konu su varilleri ve mancanalar 1787 yilinda Tersane-i Amire de insa olunan yeni bir kalyon ile
Midilli, Sinop ve Kalas tarafindan gelecek kalyonlarin su ihtiyacini karsilamak amaciyla imal edilmisti.
Konuyla ilgili 21 Sevval 1201 (6 Agustos 1787) tarihli ferman sureti icin bk. BOA.MAD.d.10412/103.

3 Biiytikdereli Dimitri isimli bir varilci tarafindan yazilan arzuhalin tarihi 11 Recep 1246"dir (26 Aralik 1830)
(bk. BOA.C.BH. - Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanli Arsivi Cevdet Tasnifi Bahriye Fonu- 223/10373).
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da bular diger masraflar kadar buiytik bir miktar tutmuyordu. Daglarda keresteleri kesen
iscilere 6denen ticret kesim {icreti iken bunlar1 iskele ve limanlara tasiyan insanlara
ddenen {ticret nakliye {icretiydi. Navlun ticreti ise deniz yoluyla tasman kereste icin bu
hizmete karsilik olarak gemi sahibine 6denen ticrettir. Bu ticret sancak mutasarrifi ya da
kadi veya miibasir tarafindan degil gemi kaptani malini Tersane-i Amireye teslim ettigi
zaman tersane emini tarafindan 6deniyordu?*. Bu ticretin teslim aninda 6denmesi genel
gecer bir kural ise de pesin olarak verilmesi ya da 1/3'nitin pesin geri kalan kisminin
malin teslimi aninda 6dendigi durumlar da vakiydi. Donanma kerestesinin nakli i¢in
gemi kaptanlarma ¢denen navlun ticreti miri fiyat rejimine gore belirlemis maktu bir
ticrettis>.

Kereste ticreti donemsel olarak degisse de tersane eminleri acisindan biiyiik
rakamlar1 bulabilmekteydi. Ornegin 1732 yilinda Tersane emini Siileyman Efendi
doneminde kereste emini Halil Aga tarafindan Mahzen-i Cuba teslim edilen kerestenin
miktar ve ticreti su sekildeydi;

Tablo 1. Kereste Emini Halil Aga Tarafindan Mahzen-i Cuba Teslim Edilen Kerestenin
Miktar ve Ucreti.

Teslim Vakti Sayis1 Akge Cinsinden Ucreti
Birinci Defa 7913 2,282,320
Ikinci Defa 1052 441,360
Uciincii Defa 1652 794,418
Dordiincti Defa 708 37,065
Toplam 11,325 3,888,645
Akce (32,405 Kurus)

Bu kadar onemli miktarlar1 bulan masraflar Hazine-i Amirede bulunan sergi
pusulasi, voyvodalik gelirlerinden ya da mukataa gelirlerinden karsilanmaktaydi?7.
Nitekim 1763 yilinda Midilli Adasi’'nda kalyon insasi i¢in kereste kesim ve nakliyesinde
calisan iscilere 6denecek olan 37.500 kurusun 10.000 kurusu Hazine-i Amireden
odenirken® aym yil Sinop Iskelesi'nde insa olunan bir adet kalyonun masrafi icin gerekli
olan 10.000 kurus Tokat voyvodalig1 ve tevabii mukataatt malindan 6denmisti.?* Bu
ticretin karsilanmasinda en buiytik sorumluluk tersane eminlerine aitti. Devlet onlarin
bu masraf yikiintin altindan kalkabilmesi icin onlara énemli vergi gelirlerini tahsis
etmisti. Bu vergiler cogunlukla avariz, cizye ya da mukataa vergileriydi.

34 Kocaeli sancagt mutasarrift, Iznikmid kadis1 ve Iznikmid’de yenigeri zabiti olan turnacibasi ile kereste
emini ve vilayet ayanina hitaben Evail Recep 1150 (Ekim/Kasim 1737) tarihinde yazilmis olan hiikiim sureti
icin bk. BOA.A.DVNS. MHM.d.143/103.

35 Kereste kesim, nakil ve navlununa dair ¢ikarilan fermanlarda her bir kerestenin bahasi ile navlun ticretinin
ozellikle belirtilmesi miri fiyat rejiminin varligini gostermektedir (bk. BOA.MAD.d.10354/46)

3% BOA.D.BSM.TRE.d.- Devlet Arsivleri Baskanligit Osmanli Arsivi Bab-1 Defteri Tasnifi Basmuhasebe
Kalemi Tersane Eminligi Defteri 14691 (5 Rebiytilahir 1145/25 Eyliil 1732).

%7 Sinop Iskelesi'nde Mustafa Aga vasitasiyla insa edilen 2 adet kalyon igin 25.000 kurus ve Midilli adasinda
Midilli miitesellimi Halil Aga tarafindan insa edilen iki adet kalyon icin gerekli olan 50.000 kurus bu gelir
kaynaklarindan karsilanmisti. Konuyla ilgili olarak 10 Cemaziyiilevvel 1185 (21 Agustos 1771) tarihli
ilmiihaber sureti i¢in bk. BOA.MAD.d.10386/72.

38 BOA.MAD.d.9989/97 (29 Saban 1176 /15 Mart 1763).

39 BOA.MAD.d.9989/94 (20 Saban 1176/6 Mart 1763).
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Ornek olmast icin asagida 1775 yilinda tersane emini olan Sirr1 Selim Efendi’nin
24 Aralik 1774 tarihinden 24 Kasim 1775 tarihine kadar olan gelirleri verilmistir;4

Tablo 2. Tersane Emini Sirr1 Selim Efendi'nin 1775/1776 Yilindaki Gelir Kalemleri.

Gelirin ismi Kurus Cinsinden Miktar1

Avariz-1 Edirne 2858
Avariz-1 Kastamonu 7431
Avariz-1 Egriboz 2754
Avariz-1 Bolu 5000
Bedel-i Emin-i Samakov 3955

Cizye-i Istanbul 15.000

Cizye-i Edirne 15,360
Cizye-i Uskiib 8000
Cizye-i Sofya 2749

Cizye-i Filipe 13,751
Cizye-i Kiitahya 7500
Cizye-i Maras 2500
Cizye-i Kayseri 5000
Cizye-i Siroz 4000
Mukataa-i hasha-i Denizli 9000
Mukataa-i hasha-i Kastamonu 2735
Mukataa-i Cizye-i Siroz 3000

Toplam 110,593 Kurus.

Bu tabloya gore vergi gelirlerine bakilacak olursa miktar ve say1 yontinden cizye
vergisi en biiyiik cogunlugu olusturmaktadir. Bu verginin gayrimiuislim niifusa devletce
saglanan giivenlik hizmetine karsilik olarak onlardan tahsil edilen bir vergi oldugu
diistintilecek olursa bu durum hem cizye vergisinin amacina uygun sarf edildigini hem
de giivenlik harcamalarmin tebaa {izerine dengeli bicimde yayilmaya calisildigini
gostermektedir. Avariz vergisi de hem gayrimiislim hem de Miisliimanlardan tahsil
edilen bir vergi olmasi cihetiyle, gayrimiislim unsurun donanma masraflarina cizye
vergisi demek suretiyle ortak edildigi anlasilmaktadir.

Buna ragmen bu gelirler Tersane-i Amirede calisan iscilerin ticretini zaman zaman
karsilayamaz olmustur. Clinkii paranin deger kayb1 bu gelirlerin nominal olmasa da
gercek degerinin diismesine neden oluyordu. Semdanizade Fmdiklili Siileyman

40 BOA.MAD.d.10395/50.
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Efendi'nin bildirdigine gore yukarida gelir kaynaklar1 gosterilen Sirr1 Selim Efendi’nin
gorevden alimasimin nedeni iscilerin {icretini zamaninda 6deyemeyisiydi. 1776 yilinda,
Tersane Emini Selim Efendi is¢i giindeliklerini ti¢ ay siireyle 6deyememis, isciler ise
“tersane emini icare vermiyor” diyerek ona sovmusler o da iscilerin cezalandirilmas: igin
zabitler gondermistir. Tersane sahasinda btiyiik bir kavga cikinca Kaptaniderya
Cezayirli Gazi Hasan Pasa kavgay1 yatistirdiktan sonra bunu sadrazama bildirmis ise de
sadrazamlik, Sirr1 Selim Efendi’yi kusurlu bulmus olacak ki onun goérevine son
verilmistir. Findiklili Stileyman Efendi bu konuyla ilgili bilgi verdigi metnin basinda, “...
selc ve berk eksik olmadigindan bu sene meyve olmadig, .. .iiziimden gayrisi ates bahasina istira
olundu...” demektedir ki bu bilgi olumsuz iklim kosullarinin da eslik ettigi bir ekonomik
krize isaret etmektedir (Aktepe, 1978, s. 38).

1.4. Kereste Temininde Yasanan Sorunlar

Guntimtiz kosullarinda bile agac kesim ve nakli gelismis motorlu araclar
yardimiyla yapilmasina ragmen zorlu bir is olarak kabul edilmektedir. Bu durumda
yiizyillar 6ncesine yapilan ayni isin daha zor ve maliyetli oldugu agiktir (Aydin, 2011, s.
240). Dolayisiyla miktar1 oldukga yiiksek rakamlar: bulan ve biiytik bir organizasyon
faaliyetini gerektiren kereste temini isinin sorunsuz bicimde gerceklestigini iddia etmek
mimkiin degildir. Gerek is giictinden ve gerekse cografya ve iklim kosullarindan
kaynaklanan bir¢ok sorun bu alanda ortaya cikmistir. Kerestenin kesilmis oldugu
daglardan iskelelere naklinde kara yolu ve nehir yolu ayri ayri ya da birlikte
kullanilabilmekteydi. Kara yolunda énceden tayin edilmis giizergahlar okiiz arabalari,
deve ya da katir kafileleri tarafindan kullanilirken bazi nehirler kereste nakline uygun
iken bazilar1 degildi. Ornegin Tuna Nehri, Meri¢ Nehri, Sakarya Nehri, Firat, Kizilirmak
ya da Filyos nehirleri kereste nakletmeye uygun iken Aras Nehri ya da Coruh Nehri
uygun degildi. Kara yollarinin ve suyollarinin iklim kosullarmin etkisiyle ulasima
elverissiz hale gelmesi kerestenin zamaninda iskelelere indirilmesine ve dolayisiyla
vaktinde Istanbul’a ve diger tersanelere ulastirilmasina biiyiik bir engeldi. Kara yollari
kar ya da camurla kaplanirken nehir yollar1 ise fazla yagisin etkisiyle taskina
dontisebildigi gibi yaz mevsiminde su seviyesi ¢ekildigi i¢in nakliyata uygun olmayan
bir hale gelebilmekteydi. Nitekim Firat Nehri normal zamanlarda nakliyata uygun bir
nehir olmasina ragmen 1560 yilinda sular1 kabardig: icin nakliyata elverisli olmaktan
ckmigti4l,

Kereste konusunda yasanan sorunlardan birisi enflasyon olgusunun etkisiyle
ekonomide yasanan kontrolsiiz ve hizli fiyat artislartydi. Bunun arka planinda Osmanh
ekonomik sisteminin yapisi 6énemli bir rol oynuyordu. Ciinkii Osmanli ekonomik
sistemi talep degil arz yonlii islemekteydi. Bunun sebebi ise para ekonomisinin Avrupa
ekonomilerine kiyasla fazla gelismemis olmasiydi. Bu sistemde malzemeye paradan
daha fazla 6nem verilmis, piyasada hammadde ve nihai mala kolayca ulasabilmek temel
amaclardan birisi olmustur. Asil hedef sosyal refah iken bunun temel sart1 ise kitlik
sorununun ¢6zmekti. Bu ytizyil sonlarina dogru Avrupa’da yasanan sanayi inkilabmin
getirdigi sanayi tiretimi ve bunun yaninda ticari yap1 ve ticari islemlerin gelismis olmasi
Avrupa ekonomik sistemini ayni ekonomiden parasal ekonomiye tasimist: (Akkus,
2010, s. 44-45).

Ustelik Osmanli para sistemi “kétii para iyi paray: kovar” seklinde ifade eden
Gresham prensibinin ve ig fiyatlarla dis fiyatlar arasindaki farkliligin baskis1 altindayda.
Bu sebeple iginde bakir miktar1 fazla olan Misir altinlari ile Istanbul altinlari arasinda

41 Konuyla ilgili olarak Vezir Mehmet Pasa’ya 8 Cemaziytilahir 967 (6 Mart 1560) tarihinde yazilmis olan
hiikiim sureti i¢in bk. BOA.ADVNS. MHM.d.3/145.
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stirekli bir miicadele vardi. Doguda kiymetli maden fiyatlarinda goriilen artis Iran ve
Hindistan’a dogru altin ve giimiis kacakciligii beraberinde getiriyordu. Devlet bir
yandan bu kacakciligi onlemeye calisirken diger yandan Amerika kaynakli ucuz
Ispanyol giimiisiintin {ilkeyi istilasina kars1 6nlem almaya galistyordu. Bu olumsuz
gelismeler tilkede ekonomik durumu ve halkin yasam kosullarini alt tist ediyordu. 1326
yilindan 1740 yilina kadar Osmanli akgesi yillik % 0,2 oraninda deger kaybetmisti
(Karadeniz, 2000). Osmanli Devleti'nde bu donemde tiretim girdilerinin fiyat artisindan
kaynaklanan bir maliyet enflasyonu yaninda bir de buna eslik eden talep enflasyonu
vardir. Talep enflasyonunun ardinda ise Osmanl {iilkesinde tiretilen tarimsal, madensel
ve hayvansal tirtinler ile el sanatlari tirtinlerine karst Avrupa tilkelerinden yonelen talep
yatmaktadir. Kagakeiligin 6nitintin bir ttirlt alinamayisi bu talep enflasyonunun etkisini
artirdig1 gibi yapilan devaliiasyonlar ise talep ve maliyet enflasyonlarmni artirmistir.

Temel titketim maddelerinde daha ¢ok fark edilen bu artiglar 6zellikle tersanelerde
calisan ve marangozlarin da iginde bulundugu is giictinii olumsuz etkiliyordu. Devlete
ait tersanelerde miri fiyat rejimine gore sabit bir ticret diizeyinde ¢alisan marangozlar,
tersane disinda her seyin fiyatinin artmis oldugunu goriince hizmet motivasyonunu
kaybederek baska bir yerde ya da iste calismak istiyordu. Onlara devletce 6denen ve
miri fiyat rejimine gore belirlenen {icretler bir tiir narh fiyat1 oldugu icin bu fiyat arz
esnekligi diistik, piyasa kosullarina kars: oldukca kat1 fiyatlardi. Bunun yol actig1 sorun
1770/1771 yilinda Tersane-i Amire igin galisan marangozlar arasinda gozle goriiliir bir
hale gelmisti. Buna gore Hasim Ali Bey'in tersane emini oldugu bu yil icinde
marangozlar eskiden beri giinliik 10 para ticret alirken onun yanina gelmisler ve “bizler
Tersane-i Amireden gayri mahallerde isledigimizde bizlere yevmiye yirmiser para ve dahi ziyade
ticret verirler. Ehl ii iyal ve evladlarimiz olup fakirii’l-hal oldugumuz cihetle aldigimiz yirmi para
harcimiza vefa etmez iken Tersane-i Amireden verilen yevmi onar para iicret aldi§imiz yalniz
nin bahasina vefa etmeyib bir vechle gecinmeye kudretimiz kalmamakla Tersane-i Amireden
yevmiye verilegelen onar para iicretlerimize bir miktar zam olunmadikca islemeyiz.” diyerek
isyan etmislerdi.#2 Talepleri uygun bulunarak kiiciik de olsa tcretlerine bir zam
yapilmuisti.

Kereste naklinde soruna yol acan baska bir olgu, kereste nakil yollarinda giivenligi
riske atan eskiyalik olaylartydi. Bunun denizlerdeki karsiligi korsanlardi. Korsanlar
ekonomik degere sahip oldugunu dustindiikleri kereste tasiyan gemilere saldirirken
eskiyalar nakliye yollarinda giivenligi ortadan kaldirarak iscilerin kagmasina sebep
oluyordu. 1731 yilinda Basra tersanesini kereste yoniinden besleyen Firat Nehri'nde bu
tur olaylar sikca yasanmaktaydi. Bu nehrin ¢cogu yerde ormandan ve sazlik yataklardan
gecmesi akis hizini yavaslatarak buradaki kereste ytiklii gemileri eskiyalar igin iyi birer
av haline getirmekteydi. Ozellikle Rakka’da bulunan 6-7 konaklik bir mesafe, eskiyalik
olaylarinin sikca meydana geldigi bir yerdi. Devlet bunun 6niine ge¢gmek i¢in gemilere
ttifekli muhafizlar yerlestirmesinin yaninda Mardin voyvodasi, Rakka beylerbeyi ve ¢ol
beyi vasitasiyla tehlikeli noktalara askerler yerlestirerek bu eskiyalarla miicadele
etmekteydi.+

2. Siitun ve Seren Temini

Gemilerde yelkenleri tizerinde tasiyan direklere siitun denirken yelkenlerin asili
bulundugu gubuklara ise seren ad1 verilmektedir. Bu donemin hakim savas gemileri

2 BOA.MAD.d.10386/67.

8 ... ve mukaddema ferman olundugu iizere Rakka beylerbeyisi olan mirmiran-1 mumaileyh tarafindan kereste
sefinelerinin iclerine miktar-1 kifaye tiifenkendaz neferat vaz’ olunduktan sonra nehr-i mezkurun canib-i yesarinda
cezire tabir olunan tarafindan dahi muhafaza icin kifayet miktar1 asker tayin ...” (bk. BOA.A.DVNS.
MHM.d.136/30 (/Evasit Ramazan 1143 /Mart/Nisan 1731).
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olan kalyonlar icin yelkenler en 6nemli hareket vasitas1 oldugu icin stitun ve serenler bu
donemde gemiler i¢in 6nemli malzemelerdi. Bu malzemelerden seren geminin hareket
yetenegini olusturan yelkenlerin calisabilmesi icin gerekli olmasmin yansira stitun hem
yelkenleri tasiyan serenleri ayakta tutmakta hem de geminin denge ve hareketinde
onemli bir islevi yerine getirmekteydi. Osmanli Devleti, kalyonlarin insas1 igin gerekli
olan malzemelerin biiyiik kismida oldugu gibi seren ve stitunda da kendi kendine yeter
bir konumdaydi (Aydin, 2011, s. 259)

2.1. Siitun ve Seren Tiirleri

Gemide bulunduklar yer, yapisal 6zellikleri ve ifa etmis olduklar1 gérev nedeniyle
bunlarin isimleri farklilasmistir. Biiytikliikleri yoniinden seren ve stitunlar sagir (kiictik),
evsat (orta) ve kebir (biiytik) olmak tizere {ice ayrilmaktaydi. Gemide bulunduklar: yere
gore ise mayistra stitunu, tirinket stitunu, civadira stitunu, mizana stitunu, cunda*
sereni, bastarda kaba seren, kolik deste stitunu ya da kadirga sereni gibi isimler
almaktaydi (Tas, 2023, s. 225).

Sttunlarin uzunlugu genel olarak 19,7 m."den 27,2 m."ye genisligi ise 5,5 karistan
9 karisa kadar degismekteydi. Bu genel dlgiilere uymayan stitunlar da vardi. Nitekim
1709/1710 yilinda Kitros kazasindan temin edilen 50 adet biiytiik stitunun uzunlugu 27,2
m.den 34 m.ye kadar degisiyordu. Bu durum uzunluk yontinden stitunlarmn
degiskenlik arz ettigini gostermektedir. Gemilerin yerine getirecegi goreve gore insa
edilecek kalyonun teknik olgtileri ister istemez bunda kullanilacak seren ve stitunlarin
boyutunu da etkilemekte ve her kalyon icin sabit dlgiilerde seren ve stitun kullanimini
imkansizlastirmaktadir (Tas, 2023, s. 227). Kalyonlarin kadirgalara kiyasla uzun ve
yiiksek olmasi nedeniyle ¢ok fazla keresteye ihtiya¢ duyulmas: yaninda, kalyonlarda
bulunmasi gereken siitun ve seren direklerinin gesitliligi bu konuda farkhi stitun
cesitlerini ortaya c¢ikarmustir. Her bir kalyonun siitun ve serenlerinin cesitliligi de
geminin biiytikliigtine gore degismistir.

2.2. Siitun ve Serenin Temin Edildigi Yerler

Tersane-i Amire icin seren ve siitunun temin edildigi yerlerin basinda Tas6zii%,
Marmara, Sisam ve Ineroz adalari#¢ ile Kalas#’, Bati Karadeniz yoresinde Kastamonu,
Kitros, Alapli ve Cayagzi ile Sandik* kazalari gelmekteydi. Balkanlarda bulunan
Bogdan eyaletinin daglarindan imal edilen seren ve stitunlar Kalas iskelesi vasitasiyla
gemilerle Istanbul’a gonderilmekteydi®. Seren ve siitunlarin tersanelere en yakin kaza
ve ormanlardan temin edilmesi esasti. Bu durum seren ve stitunlarin emek ve nakliye
yoniinden daha ucuza mal olmast anlamma geliyordu. Dolayisiyla Sinop iskelesi'nde

44 Cunda terimi, yatay serenlerin her iki basin ifade ettigi gibi bir diregin veya gonderin ya da cubugun
serbest ucunu da ifade eder (bk. Karayazgan, s. 21).

45 “_ Tersane-i Amire lazimesi icin bundan akdem zaman-1 emanetinde Tasoz ceziresinden kat’ ve nakli fermanim
olan...” (bk. BOA.MAD.d.10386/67 (11 Rebiyiilahir 1184 /4 Agustos 1770).

46 . ve Tasozii ve Marmara ve Sisam ve Ineroz’dan seren ve siitun kat'r...”(bk. BOA.MAD.d.10425/65 (23
Cemaziytilevvel 1208/27 Aralik 1793).

47 “Tersane-i Amirede seferber olacak sefayin-i donanma-yi hiimayun igin tedariki lazim gelen siitun ve seren Kalas
liman reisi saadetli Bakir Efendi marifetleriyle tiiccar taifesinden Piri Bayraktar Mustafa ve seriki mazlum Omer Aga
yedinden ahz u kabz...” (bkz. BOA.C.BH.21/1030) (4 Rebiytilahir 1216 /14 Agustos 1801).

48 BOA.MAD.d.10390/71 (19 Muharrem 1186/12 Nisan 1772).

49 BOA.C.BH.74/3522.
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insa olunan gemiler icin Samsun, Bafra, Alacam, Alapl ve Sinop kazalar1 seren ve stitun
temin edilen yerlerdi.>

2.3. Siitun ve Serenin Temin Usulii

Kerestenin temininde gecerli olan temin usulii seren ve stitunlar i¢in de gecerliydi.
Bu malzemeler biiytiik dl¢tide ocaklik usuliiyle kanunla tayin edilmis kazalardan temin
edilirdi. Istanbul’da insa edilen gemiler icin ana seren ve stitun deposu Mahzen-i Cub
iken buradan zaman zaman tasradaki tersanelere de seren ve stitun gonderildigi olurdu.
Nitekim 1756 yilinda Rodos Adasi’'nda insa edilen iki adet karavele igin gerekli olan 11
adet siitun ile 9 adet seren Misir’a giden bir tiiccar gemisi ile bu adaya Istanbul’dan
gonderilmisti.>!

Seren ve siitunun iskelelerden Istanbul’a nakli igin ayri bir gemi {icretle
tutulabildigi gibi bazen tiiccar gemilerine baglanan bir sala ile de gonderilebilmekteydi.
Sutunlarin uzunlugu dikkate almacak olursa bunlar1 gemilerle tasimak yerine
olusturulmasi daha kolay olan sallarla nakledilmesi devlet acisindan daha ucuz ve
ekonomik bir usuldiirs2.

Seren ve siitunlarin kesildigi tarih kis mevsimidir. Kar yagmaya basladiginda
agaclar ormanlardan kesilmeye baslanmaktadir. Bu mevsimde agacin 6z suyu heniiz
govdesine ytirimedigi i¢in daha sert ve saglamdir. Kis mevsiminde kesilmeyen seren ve
stitunlar dayaniksiz oldugu icin gemilerde olumsuz sonuglara neden oluyordu. Ornegin
1709/1710 yilinda bir kalyonda bulunan bir direk diismiis ve kirilmisti. Diger
kalyonlarda bulunan direklerin gogunun ayn: durumda oldugunun anlasilmasi tizerine
Sinop ve Kitros'tan gelen seren ve siitunlarin mevsiminde kesilmedigi anlasilmis ve
bunlarin kis mevsiminde daglara kar diismeye basladiginda kesilmesi emredilmisti
(Tas, 2023, s. 233).

2.4. Siitun ve Seren Ucretleri

Seren ve siitun masraflarini karsilamak icin tek bir gelirden ziyade birden fazla
gelirin seferber edilmesinden s6z edilebilir. Dolayisiyla Hazine-i Amire, tersane hazinesi
ya da mukataa gelirleri yaninda seferiye akgesi olarak bazi belgelerde ad1 gecen bir gelir,
seren ve siitun masraflarinin kargilanmasina kullanilmistir. Ornegin 1801 yilinda liman
reisi Ahmet Bey tarafindan Seyyid el-Hac Mustafa Aga ve onun ortagi Ismail alemdar
isimli tticcardan satin alman 65 adet Kalas stitunun {icreti olan 4023 kurus seferiye
akcesinden odenmisti (Tas, 2023, s. 244). Bu mali kaynak, imdad-1 seferiye olarak
ahaliden savas masraflarini karsilamak amaciyla nakdi olarak tahsil edilmis olan
paralardan olusmaktaydi.

2.5. Seren ve Siitun Temininde Sorunlar

Seren ve siitunlar olumsuz iklim kosullarinda zarar gorerek beklenmedik
zamanlarda hizmet dis1 kalabilmekteydi. Yildirim diismesi ya da siddetli firtinada seren
ve siitun yiikli gemilerin batmasi ya da karaya oturmasi sikga goriilen durumlardandu.
Ornegin 1800 yilinda Tavus-1 Bahri isimli kalyonun mayistra stitununa Makri kazasinda

5 Sinop Iskelesi'nde 1147 (1735) tarihinde insa edilen iki adet kalyon icin gerekli olan 240 adet siitun ve
seren Sinop, Samsun, Alapli ve Alacam kazasindan temin edilmisti. Konuyla ilgili 18 Sevval 1147 (13 Mart
1735) tarihli ferman sureti i¢ccin bk. BOA.AE.SMHD.1.85/5729.

51 BOA.MAD.d.10359/52 (19 Ramazan 1169/17 Haziran 1756).

52 Donanma gemileri icin Bogdan daglarindan tertip olunan siitun ve seren Hamza Reis oglu Hac1t Mehmet
Reis gemisine sal ile baglanarak Istanbul’a gonderilmisti. Konuyla ilgili ferman sureti igin bk.
BOA.C.BH.74/3522.
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iki defa yildirim isabet ettigi icin stitun tamamen kullanilamaz hale gelmisti (Tas, 2023,
s. 247).

Tasrada gorev yapan kamu gorevlilerinin “teamiil ve kanuna uymayan” kararlar
sorun tegkil eden bagka bir husustu. Bunun bir nedeni keyfilik ve kisisel ¢ikar kaygisi se
bir nedeni de onlarin kendilerince pratik ¢oziim yollar1 bulma gayretidir. Bu yollar
gelenege uymadigi icin “teamiil dis1” 53 olarak nitelendirilmisti. Mesela Alacam ahalisinin
Sinop tersanesine seren ve siitun etmekle ytikiimlii olmasina ragmen onlarin buna ilave
olarak Kipliiagz:i mevkiindeki tersaneye de seren ve siitun nakletmekle ytikimli
tutulmasi buna 6rnek olarak verilebilir (Tas, 2023, s. 249).

3. Zift ve Katran Temini

Zift ve katran, gemilerin insa ve kalafatlanmasinda kullanilan iki ayr1
malzemedir>*. Katran, geminin i¢ ve dis govdesi ile giivertesinin suyla temastan
kaynaklanan ¢iirtimeye karsi korunmasi ile 6n plana ¢ikarken zift, geminin tekne ve
govdesinin iceriye su s1izdirmamas i¢in kullanilmaktaydi. Zift, koken olarak katrandan
elde edilmektedir. Ancak bunun disinda bu iki malzeme 6nemli kalelerde bulunan
toplarin kundaklarin1 yagmur, kar ve giinesin yipratici etkisinden korumak icin de
kullanilmaktaydi. Bu kalelere senede iki defa Mart ve Kasim aymin girisiyle katran
gonderilmekte ve gonderilen katranin masrafi devlet tarafindan karsilanmaktaydi®.
Yeni bir gemi insa edildigi zaman ise 6nce teknesi funda ile yakilip kurutulur ve daha
sonra kalafat edilirdi. Bir kadirgaya birinci kalafatinda 12 kantar (675 kg.) tisttipti ile 25
kantar (1408 kg.) zift harcanirdi. Daha sonra bu rakam 20 kantara (1126 kg.)
dusurilmistii (Tas, 2023, s. 144).

3.1. Zift ve Katranin Temin Edildigi Yerler

Tersane-i Amire igin zift ve katramin temin edildigi yerlerin basinda Biga ve
Canakkale Yarimmadasi’'nda bulunan Kaz Dagi, Edremid, Ezine, Bayramic, Lapseki,
Tuzla, Can, Balye gibi kazalar 6n plana ¢ikmisti5. Karadeniz sahilinde yer alan Nefs-i
Bolu, Devrek, Dirgine, Sinop, Alacam ve Samsun kazalar1 da Tersane-i Amireye katran
gonderen yerler arasinda bulunmaktaydi®”. Nefs-i Bolu, Devrek ve Dirgine’den elde
edilen katran ve zift Bender-Kili iskelesi vasitasiyla Istanbul’a sevk olunmaktaydsss.
Rodos Adast ve Midilli Adas: da Istanbul tersanesi icin her sene belli bir miktar zift ve
katran temin etmekle yiikiimliiydii. Ozellikle Egriboz ve Mekri havalisinden her sene
3000 kantar (168,960 kg.) katran ocaklik usuliiyle temin edilirken ayni sekilde Kaz Dag1,
Edremid ve Biga havalisinden 3000 kantar1 (168,960 kg.) zift ve 3000 (168,960 kg.) kantar1
katran olmak tizere toplam 6000 kantar (337,920 kg.) zift ve katran diizenli olarak her yil

5 Teamiil 6teden beri olagelen muamele, yerlesmis olan 6rf ve adet anlamina gelir (bk. Devellioglu, 2008, s.

1045).
54 Bir ferman suretinde Akkirman’da mevcut olan 13 kita firkate ve 3 adet kancabaglarin Tuna ve Turla
Nehri'nde kullanilmas: igin kalafat ve techiz ettirilmesinin énemli oldugu belirtildikten sonra, “...lakin

kalafatlar: icin ne miktar zift ve katran vesaire miihimmat iktiza eyledigi malum olmadigindan...” ifadesine yer
verilmektedir. Konuyla ilgili 1 Rebiytilahir 1150 (29 Temmuz 1737) tarihli ferman sureti igin bk.
BOA.MAD.d.3864/66.

55 Jbrail kalesindeki 141 adet top kundag: icin Kalas Iskelesi’'nden buraya katran sevk edilmisti. 21
Mubharrem 1233 (1 Aralik 1817) tarihli arz yazis1 i¢in bk. BOA.C.AS. 221/9395.

% Kazdagi, Edremit ve havalisinden 1186 (1772) yilinda 2.000 kantar (112,640 kg.) zift ile 4.000 kantar
(225,280 kg.) katran satin alinmasi hakkinda 19 Muharrem 1186 (22 Nisan 1772) tarihli kayit sureti icin bk.
BOA.MAD.d.10390/71.

57 BOA.AE.SMST.I1.123 /13563.

58 BOA.C.BH.56/2656.
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[stanbul’a gonderilmekteydi®. ingiliz seyyahlardan Walpole'nin 19. yiizy1l baglarinda
Kaz Dag1 hakkinda vermis oldugu, “...Etrafta kaynatmak ve yogunlastirmak icin kabaca
yapilmis ocaklar gordiik. Bu genis ormamin bircok agact yakilmisti...” seklindeki bilgi ya da
“...Bu ormamn bircok béliimiinii siyah komiir olmus durumda gordiik. Arastirdigimizda yag
(katran) elde etmek icin yakildiklarim 6grendik...” ifadesi Kaz Dag1 ve cevresinin énemli bir
katran tiretim merkezi oldugunu gostermektedir (Kurt, 2014, s. 87).

Midilli Adas1 ve Edremit yaninda Kapidag: Yarimadasi'nin Giimri bolgesi de bu
malzemelerin temin edildigi yerlerin basinda gelmekteydi (Zorlu, 2004, 46). 18. Ytizyil
ortalarinda Sinop kazas1 da bu malzemeyi sagliyordu (Zorlu, 2004, 47). Buradan temin
edilen zift ve kereste belli iskeleler vasitasiyla deniz yoluyla Istanbul’a
nakledilmekteydi. Istanbul digindaki tersaneler igin gerekli olan zift ve katran buralara
en yakin yerlesim yerlerinden temin edilmekteydi. Nitekim Rodos tersanesi icin ihtiyag
duyulan zift ve katran Mentese sancaginda bulunan Koycegiz ve Karaaga¢ gibi
kazalardan temin ediliyordu®. Buradaki ahali ocaklik usuliiyle baz1 ocaklar isletmekte
ve esasen piyasa icin zift ve katran imal etmekteydi. Bu insanlar, avariz ve niizul gibi
baz1 orfi vergilerden muaf olmanin karsilig1 olarak her sene belli miktar zift ve katrani
belli bir fiyat diizeyinden devlete temin etmekle ytikiimltiydiiler. Midilli tersanesinde
insa edilen gemiler icin gerekli olan zift ve katran ise Biga Yarimadasi ve Kaz Dag
bolgesinden gelmekteydi¢!.

3.2. Zift ve Katranin Temin Usulii

Ocaklik usulii ile satin alman zift ve katran biiytik yektnlar tutmaktaydi. Zift ve
katran temininde bir ferman suretinde gecen, “miihimmat-1 mukteziyeden Kaz Dag,
Egriboz ve havalilerinden ber-mu’tad tertib olunan...” ifadesindeki “ber-mu’tad” ifadesi
ocaklik usuliine isaret etmektedir®2. Bu usulde belli kazalar her sene kanunla tespit
edilmis belli miktarda malzemeyi donanma ya da orduya teslim etmek zorundaydz.
Ocaklik usulii en 6nemli usul olmakla birlikte bunun yeterli gelmemesi halinde serbest
piyasada faaliyet gosteren yerli ve yabanci tiiccardan pazarlik yoluyla bu malzemelerin
satin aldig1 goriilmektedir. Yabanci tiiccarlar arasinda Avrupali ve Rusyali tiiccarlar ilk
sirada gelmekteydi.®3

Ocaklik usultiyle ahaliden satin alinan katran, tulumlar vasitasiyla devlete teslim
edilmekteydi. Bu tulumlar keci derisinden mamul edilmis olup debbagcilar ve yagc
esnaf1 tarafindan imal edilmisti. Yagc1 esnafindan alinan tulumlara, debbag esnafindan
alman tuluma kiyasla daha az ticret 6denmekteydi.®* Kasabbasi tersane emininin talebi
tizerine gerekli miktarda keci derisini kasaba ve koylerden saglayarak Tersane-i
Amireye teslim etmekte, burada tersane emini nezaretinde hizmet eden liman reisi
bunlar1 debbag ya da yagci esnafi vasitasiyla isleterek tulum imal ettirmekteydi.
Tulumlarin ticretini ise tersane emini 6demekteydi.

Zift ve katran imali i¢in ad1 gecen kazalardaki ahalinin tamami buradaki yerlesik
ahali degildi. Kaza disindaki sancak ve kazalardan gelen ahali de buralarda imalat
yapabilmekteydi. Ozellikle Kaz Dag1 ve cevresi bu konuda 6n plana ¢ikmisti. Burada
katran elde etmeye uygun agaclar1 barindiran agag tiirlerinin fazlalig: burasini katran
imalatgilar1 icin cazip hale getiriyordu. Nitekim Egriboz sancagina bagli Kolori reayasi

59 BOA.C.BH.37/1779 (17 Sevval 1223 /6 Aralik 1808).

60 BOA.MAD.d.10359/50 (7 Sevval 1169/5 Temmuz 1756).

61 BOA.MAD.d.3014/79 (7 Sevval 1187 /22 Aralik 1773).

62 BOA.C.BH.135/6541.

6 BOA.C.BH.131/6352.

64 BOA.MAD.d.10424/65 (19 Rebiyiilahir 1208 /24 Kasim 1793).
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buraya gelerek katran imal ediyor ve bunu gemilerle Istanbul’a tagsiyarak Mahzen-i
Surbe teslim ediyordu®. Mahzen-i Surb tarafindan kendilerine verilen tezkirede teslim
edilen katran ile bunun masrafi bulunmaktaydi. Bu durum s6z konusu maddeler i¢in
vergilendirmenin ahali tizerinden yapildigini ve nemli olanin onun nerede imal edilmis
oldugu degil zamaninda ve yeterli miktarda imal edilmis olmast oldugunu
gostermektedir.

Nadir goriilmekle birlikte Istanbul’ daki yerli ve yabanci tiiccardan zift ve katran
satildig gortilmekteydi (Aydin, 2011, s. 274). Bu durum daha ¢ok ocaklik usuliiyle temin
edilen katran ve ziftin yetersiz kaldig1 durumlarda ortaya cikiyordu. Yabanc: tiiccarlar
arasinda Ingiliz, Rus ya da Fransiz tiiccarlar yer almaktaydi. 1774 Kiigiik Kaynarca
Anlasmasi’'nin saglamis oldugu ticari haklar1 kullanan Rus tiiccarlarin sayis1 18.ytizyil
sonlarma dogru artmaya baslamust.

Tersane-i Amireye gelen katran ve zift burada bulunan Mahzen-i Siirbe depo
edilirdi. Buradan ise hem Tersane-i Amire sahasinda insa edilen gemilere hem de tasra
tersanelerine gonderilirdi. Nitekim Silistre’de bulunan tuna donanmas: icin 1423
vukiyye (1824 kg.) zift ve 374 vukiyye (479 kg.) katran Varna Iskelesi'ne génderilmisti.c

3.3. Zift ve Katran Ucreti

Zift ve katran temininde baslica masraf kalemi hammadde, emek ve navlun
ticretiydi. Bazi1 belgelerde gecen, “...katranin bahas: ve tulum bahasi ve navl igin...” ibaresi
bu masraf kaleminin sinirli say1ilkesine gore belirtilmis oldugunu gostermektedir. Kural
olarak devlet bu ti¢ masraf kalemi disindaki masraflar i¢in ticret 6dememektedir. Buna
ragmen Onemli kalelere top kundaklarmin bakimi icin gonderilen katran icin kantariye
ve araba nakliyesi ismiyle baska masraflar da yapilmist1”. Emek ticreti “...tulum baha...”
olarak ifade edilmekteydi. Bazen de “...baha-i tulum ve navl...” seklinde tek bir baslik
altinda biittin masraflar ifade edilmistirts. Bu durum masraflari ifade etmede her yerde
gecerli ortak bir baslik ya da masraf listesinin bulunmadigini gostermektedir. Kantariye
ticreti teslim edilen zift ve katranin olcimii icin 6denirken nakliye masrafi bu
malzemelerin iskelelerden tersane ya da kalelere naklinde 6denmekteydi. Emek ticreti
hammadde ticretini de kapsamaktaydu.

Bu ticretlerin 6dendigi belli basl gelir kaynaklar1 bulunmaktayd: ki bunlarmn
basinda III. Selim (1789-1808) doneminde olusturulan Tersane-i Amire hazinesi
gelmekteydi. Bu hazine sadece zift ve katran degil donanma igin satin alman diger
malzemelerin masraflarinin karsilanmas: icin de seferber edilmekteydi. Bu hazinenin
kurulus gerekgesi yeni kurulan Nizam-1 Cedid donanmasmin ve ordusunun
masraflarimi karsilamakti®®. Ayrica avariz ve bedel-i niizul gibi 6rfi vergilerin gelirleri de
bu malzemelerin satin alim1 igin kullanilabilmekteydi. Nitekim 1696/1697 yilinda Sinop,
Alagam ve Samsun kazalarindan satin alinan 2000 kantar (2564 kg.) katranin tcreti
Kastamonu sancagi avariz ve bedel-i niizul malindan 6denmisti.?® Bu vergilerin
olagantisti durumlarda ahalinden tahsil edildigi dustintilecek olursa normal vergi
gelirlerinin bu satin alim igin yetersiz kaldig1 ve devletin mali olarak yasamis oldugu
darbogaz nedeniyle bu gelirleri kullanmak zorunda kaldig1 anlagilmaktadir.”

65 BOA.C.BH.91/4399 (9 Cemaziyiilevvel 1211/10 Kasim 1796).

66 BOA.C.BH.89/4288 (/9 Cemaziyiilahir 1209/3 Kasim 1794).

67 [brail kadis1 tarafindan masraflar ve yapilan 6demelerle ilgili serh kayd i¢in bk. BOA.C.AS. 221.9395.1.1.
68 BOA.MAD.d.10364/65 (13 Sevval 1170/1 Temmuz 1757).

0 BOA.C.BH..131/6352 ( 22 Sevval 1207 /2 Haziran 1793).

70 BOA.AE.SMST.IL - Devlet Arsivleri Bagkanligr Osmanli Arsivi Ali Emiri Tasnifi Sultan II. Mustafa Fonu-
123/13563.

71 BOA.AE.SMST.11.123/13563.
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3.4. Zift ve Katran Temininde Yasanan Sorunlar

Sorunlarin basinda ekonomik nedenlerle miri fiyatlar ile piyasa fiyat: arasindaki
makasin acilmas: gelmekteydi. Yillar boyunca degismeden kalan miri fiyat tizerinden
ddenen ticretin alim glicinin iyice gerilemesi buna karsilik tireticilerin hayati
etkileyen ttiketim maddelerindeki fiyatin iyice artmasi {ireticinin sevk ve
motivasyonunu kiran bir husustu. Ayrica tiretim girdilerini olusturan malzemelerin de
fiyat1 artmistr. Bu durum 18. yiizyilda oldugu kadar 19. yiizyilda da gegerli olan bir
husustu. Ciinkti Nefs-i Bolu, Devrek ve Dirgine kazasi ahalisi, 1837 yilinda bu
malzemelerin imalati icin 11 kurus masraf yapmaktayken bunun icin kendilerine teklif
edilen ticretin 8 kurus olmasindan sikdyet etmekteydiler. Devletin zift ve katran igin
0demis oldugu ticreti 14 kurusa ¢ikarmasi halinde her sene 600 kantar (33,792 kg.) yerine
1000 kantar (56,320 kg.) zift ve katran imal edebileceklerini bildirmislerdi.”? Piyasada
fiyatlar1 artan sadece tiiketim maddeleri degil ayn1 zamanda tiretim girdileri ve ara
mallariydi. Emegin fiyatinin artmasi bir yana bu is icin kullanilan odun, kazan, araba,
bina, ocak ve hayvan kirasi gibi yan girdilerin fiyatmin ytikselmesi onlar acisindan
tiretimin maliyetini artiran bir husustu. Miri fiyat rejimi, onlar1 zararina tiretim yapmaya
zorluyor, bu da onlarin direnmesine ve eger bu miimkiin degilse go¢ etmesine ya da is
kolunu degistirmesine neden oluyordu. Buna direndigi zaman kaza ahalisinin katran ve
zift borcu her sene birikerek artiyor ve devletle kars1 karsiya gelmesine neden oluyordu.
Go¢ etmesi ya da is kolunu degistirmesi ise baska sosyo-ekonomik sorunlara neden
oluyordu. 1772 yilinda Kaz Dag1 bolgesindeki kazalarin ahalisi kendilerinden talep
edilen 1512 kantar (85,155 kg.) zift ile 2298 kantar (129,423 kg.) katran1 devlete eda
edememislerdi. Egriboz ve Flori adasmnin ahalisinin 1771/1772 ve 1772 yilindan kalma
katran borcu 4000 kantar1 (225,280 kg.) bulmaktaydi73. Farkl bir bakis acisiyla bir tarafin
zararina isleyen boyle bir iliski ahalinin isine ve devletine yabancilasmasina neden
olarak 19. ytiizyil ilk yarisinda ortaya ¢ikacak Rum isyaninin duygusal yonden yap:
taslarin1 olusturuyordu. Ahalinin yaptif1 ise yabancilasmasi devletin savunma
faaliyetlerinin zayiflamasina, vergi kaybma ve tilke ekonomisinin daha da
kottilesmesine neden olmaktaydi. Bu donemde devletin para politikasin ytirtitecek ve
piyasada fiyat istikrarini saglayacak merkez bankasi gibi kurumlar olmadig gibi,
ekonomide monetarizasyon diizeyinin diistik olmasi bir yana bu konu devletin iyi
niyetli butiin tesebbiislerine ragmen biuytik o&lctide piyasa gliclerinin insafina
birakilmast.

Bu malzemelerin temininde yasanan sorunlardan bir digeri merkezi yonetimin
planlama ve koordinasyon konusunda yetersiz kalmasi ve ahalinin ayn1 vergi donemi
icin birden fazla zift ve katran teslim etmek zorunda birakilmasiydi. Bu durum ahalinin
hosnutsuzluguna neden oluyor, “...bir senede iki defa zift ve katran tedarikine kudretimiz
yoktur.” diye cevap vermelerine yol agiyordu. Ornegin 1736/1737 yilinda Bayramig,
Biga, Tuzla, Edremit ve Kaz Dag1 bolgesinden Izmir cizyedar: zift ve katran toplamaya
geldiginde bu malzemeler daha once tersane emini tarafindan tayin edilen Hilmioglu
Mustafa Aga tarafindan toplanmisti74. Ahalinin muhalefeti tizerine bu malzemeler tevzi
ve taksim edilememisti.

4. Ham Demir (Ahen-i Ham) Temini

72BOA.C.BH.56/2656 (25 Rebiytilevvel 1253 /29 Haziran 1837).
7 BOA.MAD.d.3014/79 (6 Cemaziyiilevvel 1186/5 Agustos 1772).
74 BOA.MAD.d.10336/49.
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Demir donanma gemilerinin insasmna kullanilan malzemelerden birisidir.
Gemilerde toplardan, varyozlara?>, demir ¢cemberli su varillerinden makara ve lengere
varincaya kadar genis bir alanda kullanilmaktaydi. Top arabasi, hmzir yayi, top
parilesi’e ya da halka harbe igin demire ihtiyag vardi. Gemi insasmna kullanilan ¢ivi ve
demir aletlerin imali i¢cin ham demir gerekliydi (Aydin, 2011, s. 281).

Gemilerin agikta sabit durmasin saglayan lengerler demirden mamuldii. Lenger
imal etmek igin Tersane-i Amire sahasinda bulunan lenger imalathanesinde demirciler
calismaktaydi. Tuna donanmasi igin lazim olan lengerlerin bir kismi1 ise Samakov’da
imal edilerek kira ile tutulan oktiz arabalar1 vasitasiyla Varna ya da Ahyoluna
gonderilmekteydi.

4.1. Ham Demirin Temin Edildigi Yerler

Ham demirin en yaygm temin edildigi kazalar Balkan cografyasinda bulunan
Samakov, Tatarpazari, Etropol, Tatarpazar1 ve Sofya kazalariydi. Bu kazalar ocaklik
usuliiyle her sene 1000 kantar (56,320 kg.) demirden 100 kantarini (5,632 kg.) devlete
satmak zorundaydi. 1757 /1758 yilinda bu rakam 150 kantara (8,448 kg.) yiikseltmisti. Bu
kazalar sadece Tersane-i Amireye degil Cebehane-i Amireye de demir satmaktaydi?”.
Bunlarin disinda yine Balkan cografyasinda bulunan Kavala, Praviste, Zihne, Serez,
Drama, Demirhisar, Nevrekop, Ustrumca ve Radoviste kazalar1 da donanmaya ham
demir saglamaktaydi. Demirhisar ve Nevrekop ahalisi imal etmis oldugu demiri Selanik
Limani vasitasiyla Istanbul’a gonderiyordu (Tas, 2023, s. 367). Samakov ve civarindan
siparis edilen ham demirin tesliminde herhangi bir sikint1 yasandiginda devlet ham
demir ihtiyacini Istanbul’daki nalburcu esnafindan satin alarak karsiliyordu (Aydin,
2011, s. 283). Kurumsal olarak Tersane-i Amireye demir saglayan kurumlar da vard ki
bunlarin baginda Tophane-i Amire ve Cebehane-i Amire gelmekteydi’s. Nitekim 1791
yilinda Tuna Nehri'ndeki ince donanma gemilerinden olan salopa, gete ve kopri
kayiklari igin Cebehane-i Amireden kalyon demiri cikarilarak Silistre’ye gonderilmisti.
Bu demirler cebecibasi tarafindan muayene edildikten sonra kebir, vasat ve sagir
seklinde siniflandirilmist: (Tas, 2023, s. 381).

4.2. Ham Demirin Temin Usulii

Demir temini siireci, ahali acisindan ocaklik usuliine tabi yerlesim yerlerindeki
ahaliye Samakov ve Tatarpazari kadisinin huzurunda tevzi ve taksim olunmasiyla
basliyordu. Bu ahali stiphesiz siradan insanlar degil Samakov ashabi olarak
isimlendirilen demir isleme at6lyesi bulunan insanlardi. Dubnice kazasma bagli Rible
karyesi ahalisine demir hissesi bu sekilde taksim edilmisti. Sofya, Dubnice, Samakov ve
Tatarpazari gibi kazalardan satin alinan demir tutulan arabalar ve mekkariler vasitasiyla
Edirne’ye buradan da Tekfurdag: iskelesi'ne tasintyordu. Tekfurdag: ya da Tekirdag,
kara ve deniz ulasiminda sahip oldugu imkanlarin elverisliligi ve Istanbul’a
yakmligindan dolay: Istanbul ile biitiinlesmis ve oray1 besleyen noktalardan birisi
olmustu (Goktepe, 2018, s. 363). Tekirdag bolgesinde kiictikbas hayvancilik yerine daha

75 Varyoz, farkli biiytikliiklerde agir cekigler olup kullanim amacina gore bakir ya da demirden imal edilirdsi.
Bakirdan varyozler makine sokmek i¢in tizerine vuruldugu yerin ezilmemesi i¢indi.(bk. Nutki, s. 307).

76 Parile, filikalarin armozlarini kalafatlamak igin kullanilan bir alet anlamina geldigi gibi iki tahta parcasim
birlestirmek icin uglarmi yontarak birbirine gegirme isi ya da bu bicimde birlestirilmis iki tahta parcas:
anlamina da gelir.(bk. Karayazgan, s. 102).

77 BOA.MAD.d.10356/56 (23 Zilkade 1167/11 Eyliil 1754).

78 Kebir tic ambarli kalyon ile diger donanma kalyonlar: icin 1136 (1723) yilinda 86 adet lengere ihtiyag
duyuldugunda bunlarin imali i¢cin gerekli olan demir Mahzen-i Stirb ve Cebehaneden saglanmusti. Konuyla
ilgili 3 Safer 1136 (2 Kasim 1723) tarihli kayzt sureti i¢cin bk. BOA.MAD.d.3165/50.
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cok btiytikbas hayvancilik yayginlasmis ve genellikle yiik ve cift hayvani olarak
yetistirilmistir. Bu 6zelligi dolayisiyla da ahali ¢cogunlukla vergiden muaf kalmistir.
Biiyiikbas hayvanlar ekonomik acidan yiiksek bir degere sahip oldugu igin kirsalda
yasayan ahalinin ¢ogunlugu tarafindan beslenememistir. Nitekim mandalar gtiglii ve
saglam olmalar1 nedeniyle ciftciler arasinda genelde cift stirmek icin kullanilmistir. Bu
durum, bu hayvanlara sahip koyliilerin ticret karsiliginda ordu ve donanmanin ihtiyag
duydugu malzemeleri Edirne’den Tekirdag Iskelesi’ne nakletmesine imkan vermistir.

4.3. Ham Demir Ucretleri

Demir isiyle ugrasan iscilere bunun igin 6denen bir ticretin yaninda bir de komtir
ticreti ddenmekteydi. Ancak bu ticret ocaklik yiikiimliisi reayadan daha ziyada
tersanelerde demir isleyerek malzeme imal eden isci ve ustalara 6denmekteydi. Ctinki
farkli tersanelere gonderilen ve ham demirden ¢ivi, kolye ve benzeri demir aletlerin
imali i¢in demirciler tarafindan komdiire ihtiya¢ duyulmaktaydi. Onlara bu komiiriin
ayni olarak teslimi yerine nakdi olarak bir miktar para verilmekte ve onlar bununla
komiir satin almaktadir. 1791/1792 yilinda Gemlik tersanesinde insa edilecek bir adet
kalyon icin 30,768 kg. komiir satin alinmisti. Bu komdirtin ticretini demirciler devletin bu
is icin kendilerine 6demis oldugu genel {icretten 6demisti. Isciler tarafindan bu komiire
ddenen ticreti devlet, ayr1 bir ticret kalemi olarak gormek yerine genel ticretin bir parcasi
olarak goriiyordu ki bu durumda iscilerin ticreti briit olarak ytiksek gibi gortinse de
gercekte diistik kaliyordu. Ciinkii is¢inin tizerinde serbestge tasarruf edebilecegi ticretin
harcanabilir kism1 komdir ticreti diistld{igti zaman azaliyordu.

4.4. Ham Demirin Teminde Yasanan Sorunlar

Demir imalatcgilarinin karsilasmis oldugu sorunlarin basinda yillar gectikce
kendilerinden 6deme giiclerini asan dl¢iide demir talep edilmesi gelmekteydi. Bunun
sebebi goclerle demirci esnafinin sayisinin azalmasina karsilik ahaliden talep edilen
demir miktariin ayni kalmas: ve iiretim maliyetlerinde yasanan artis gelmekteydi. Bu
sorunu Balkanlardaki Etropol, Tatarpazari, Dubnice ve Sofya kazalarindaki demirci
esnafi derinden hissediyordu. 18. ytiizyilda Avrupa’da gerek Avusturya ve gerekse
Rusya ile yapilan savaslar buradaki geleneksel ekonomik ve sosyal diizeni epey
yipratmisti. Devletin savas kosullarinda demir ihtiyacinin artmas: demir tireticilerinin
bir senede birden fazla demir talebiyle muhatap olmasina neden olmustu. Tatarpazari
ahalisi 1754 /1755 yilinda; “...demir hisselerini eda eylediklerinden sonra ziyade mutalebesiyle
rencide ettirilmemek icin emr-i serif verilmek ricasiyla istid’a-yi inayet etmeleri...” tzerine
onlardan sene icinde ikinci defa demir talep edilmesi yasaklanmist17.

Demir temininde karsilasilan bir diger sorun, kamu gorevlilerinin
usulstizliiklerinden kaynaklanmaktaydi. Bunlar ¢ikar temin etmek maksadiyla ahalinin
elindeki demiri miri fiyatla satin aldiktan sonra, tiiccar yoluyla gelen demiri de yine miri
fiyat diizeyinden bir {icretle satin alip bunu serbest piyasada daha ytiksek bir fiyat
diizeyinden satiyordu. Bu isten kazancini artirmak icin de bagka tticcarlarin tireticinin
alindeki demiri satin almasina izin vermiyordu. Bu olgu 17. ytizyilda da gecerliydi.
Nitekim 1666 yilinda Ruscuk kazasindaki demirci esnaft miri demir satin almak igin
gelen miibasiri Rusquk kadisina sikayet etmislerdi. Iddialarma gore miubasir ocaklik
demiri satin aldiktan sonra onlara disaridan tliccar tarafindan getirilen demiri de miri

7 Vidin muhafizina ve Tatarpazari ve Etrepol naiblerine yazilan konuyla ilgili hiikiim sureti i¢in bk.
BOA.MAD.d.9989/60.
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fiyat1 tizerinden satin almak istemisti. Padisah, kanunsuz olarak tiretici esnafin bu
gerekceyle magdur edilmemesi i¢in ferman yayimmlamak zorunda kalmisti®0.

5. Kendir ve Tel Temini

Kendir genelde Karadeniz bolgesinin orta ve dogu sahillerindeki kazalarda
yetistirilen bir bitki olup belli islemlerden gecirildikten sonra ciftciler ve esnaf tarafindan
tel imal edilmek amaciyla kullanilmaktadir. Bu telden ise gemiler i¢in lizumlu olan
urgan, ip ve halatlar imal edilmektedir. Tel gemide 6zellikle gominalar$! icin gerekli bir
malzemeydi. Ayrica lengerler telden imal edilen urganin ucuna takiliyor ve ikisi birlikte
kullaniliyordu. Ham kendir, cogunlukla ispavli imalati icin kullaniliyordu (Zorlu, 2004,
51).

Kendir bitkisi, hasat edildikten sonra lifler egrilip demet haline getirilerek icindeki
lifler gruplar halinde biikiilmekte ve tek katl iplikler elde edilmektedir. Daha sonra bu
tek kath ipliklerin ti¢ ya da daha fazla iplikle birlikte biikiilmesi halinde halat meydana
gelmektedir. Liflerin zaman iginde kiiflenmesi halatlarin ¢abuk c¢iirtimesine neden
oldugu icin kalyonlarda kullanilmak maksadiyla her sene belli bolge ve kazalardan
kendir talep edilmekteydi (Aydin, 2011, s. 264).

Tel, kaynaklarda til-i Fatsa, til-i Canik veya til-i kendir seklinde ge¢se de bunlar
ayr tel tiirleri olmayip her ikisi de kendirden imal edilmis tellerdir. Fatsa yoresinde daha
fazla ve kaliteli imal edildigi icin burada imal edilen tele tel-i Fatsa ad1 verilmistir.
Bunlarin koken ya da bitkisel yapi olarak birbirinden fazla bir farki yokturs
Donanmada kullanilan tellerden bir tanesinin adi til-i Frenki idi. Avrupalilarin
kullanmis oldugu bir tel tiirti olmas1 nedeniyle bu isimle isimlendirilmesine ragmen bu
tel yurt disindan satin alinmayip {ilke iginde imal ediliyordu®. Bu yoniiyle donanma,
diger bircok malzemede oldugu gibi tel ve kendir yoniinden de kendi kendine yeten bir
sisteme sahiptir.

5.1. Kendir ve Telin Temin Edildigi Yerler

Iklim ve toprak ozellikleri dolayisiyla kendirin yetistirilmis oldugu yerlerin
basinda Orta Karadeniz ile Batt Anadolu ve Rumeli gelmekteydi. Orta Karadeniz’'de
kendir ve tel temin edilen yerlerin basinda ilk olarak Canik sancagi® gelmekteydi. Bu
bolgede yer alan Inebolu ve Kastamonu® kazalariyla orta Karadeniz sahilinde yer alan
Cargsamba, Persembe, Fatsa, Unye ve Ulubey ve Ordu gibi kazalar tel imal etmekle sthret
kazanmislardi. Ayrica, Sinop, Terme, Bafra ve Kire kazalarinda da kendir
yetistirilmekteydi. #Bati Anadolu’da yer alan Aydin bolgesi ise her sene 3000 kantar
(168,960 kg.) kadar kendiri imal ederek Tersane-i Amireye teslim ediyordu. 1803 yilinda
buras: 3500 kantar (197,120 kg.) kendiri Tersane-i Amireye teslim etmisti (Zorlu, 2004,
51). Burada bulunan Tire, Nazilli, Birgi, Dikili ve Balyanbolu (Bey Dag1) kazalar1 kendir

80 BOA.MAD.d.9848/7 (5 Safer 1077/7 Agustos 1666).

81 Gomina, gemi demirinin ya da lengerinin zincirine verilen isimdir (bk. Metin Karayazgan, s. 49).

82 BOA.MAD.d.10390/74.

8 Satirzade Hiiseyin Aga vasitastyla her bir kantar1 420 akceden til-i Frenki imal ettirilmisti. Konuyla ilgili
kayit sureti i¢in bk. BOA.C.BH.96/4645.

84 BOA.MAD.d.10317/5.

85 BOA.C.BH.68/3215.

86 BOA.A.DVNS. MHM.d.14/2.
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imalatiyla 6n plana ¢ikmisti¥”. Buna karsilik Rumeli’de bulunan Filipe ve Selanik’in baz1
koy ve kasabalar1 da ocaklik usuliiyle Tersane-i Amireye el gonderiyordu.ss

5.2. Kendir ve Telin Temin Bi¢imi

Kendir ocaklik usuliiyle temin edilebildigi gibi {icreti karsiliginda esnaftan da
temin edilebilmekte ya da tiiccardan satin alinarak karsilanmaktadir. Tersane-i Amire
sahasinda onun temin edilmesinden liman reisi sorumludur. Bu kisi dilerse Mahzen-i
Sturbten temin ettigi kendiri disardan ticretiyle telci esnaf1 getirtip onlara biiktiirebilecegi
gibi toptan bir ticret ile ve ihale usuliiyle bir telci ustasina da biikttirebilirdi. 1784/1785
yilinda 130 kantar (7321 kg.) tel, Beyaz Yakup isminde bir ustaya boyle biikttirtilmiistii.
Bu yola bagvurulmasimin nedeni tel biikmede olusan zorluktu. Yani bu usul, ocaklik
usuliine kiyasla istisnai durumlarda isletilen bir usuldii.

Devletin en buiytik tel ve kendir kaynagi ocaklik tayin edilen kaza ve sancaklardi.
Buralardaki ahali avariz vergisi ddemek yerine yetistirmis oldugu kendir ve teli belli bir
fiyat dtizeyinden devlete satmakla ytikiimlii tutulmustu. Nitekim Canik sancaginda
bulunan kazalarin ahalisi 1757 yilinda “...niizul avarizi mukabili...” kendir ve tel imal
ederek devlete satiyordu®. Ocaklik usuliiyle devlete tel saglayan kaza ve kasabalarin
devlete teslim edecegi tel, “...gayet a’ld ve giizidesinden olmak sartiyla...” ibaresinde ifade
edildigi tizere iyi kalite olmak zorundaydi®. “Sartiyla” ifadesi bu hususun tel
tireticilerinin insafia birakilmadig1 ve bu sarta uymayan tellerin kabul edilmeyecegi
anlammi icermekle birlikte, donanmanin bu malzemeye duydugu ihtiyacin buiytikligu
ile paralel sekilde bu sebeple teli geri iade edilen kitlesel bir ciftci toplulugu yoktu.
Uygulamada devlet, atamis oldugu miibasir vasitasiyla iireticilere numune olmak tizere
tel ve kendir gonderiyor, bu numuneye gore tel ve kendirin kendisine teslim edilmesini
bekliyordu.

Tersane-i Amire sahasi icinde donanma icin tel imal eden ustalarin calistigt
imalathaneler vardi. Daragaci isimli yerdeki bos barakalarda yasiyor ve gemilerin
ihtiyaci olan farkl: tiirde teller imal ediyordu. 1797 yilinda tel imalatcilarina Frank teli ve
halat imalat1 i¢cin 3000 kurustan fazla 6deme yapilmisti (Zorlu, 2004, s. 52).

Donanma gemilerinin acil ve 6nemli ihtiyaclar1 olmasi halinde elde yeterli
miktarda kendir olmazsa devletin basvurdugu yontemlerden birisi Canik muhassillar
gibi gorevliler vasitasiyla tticcarlar icin gegerli olan fiyat diizeyinden pazarlik yaparak
tel ve kendir satin almakti. Bu usul devlet icin daha maliyetli bir usul olmasina ragmen
acil durumlarda ihtiya¢ duyulan tel ve kendire erisim imkani sagliyordu!.

5.3. Kendir ve Tel Ucreti

Kendir ve tel temininde baslica ticret kalemi hammadde, nakliye, amele ve navlun
ticretiydi®2. Nakliye {icreti imal edilen kendir ya da telin iskele ve limanlara tasinmasini
ifade ederken navlun buralardan deniz yoluyla Istanbul’a tasinmasini ifade etmekteydi.
“Baha-i til-i saf” ifadesi emek ve hammadde ticretini karsilarken nakliye ve navlun ticreti

87 Bu kazalarda yasayan ahalinin hisselerine diisen kendiri her bir kantar1 9 kurus ticretle teslim ettikleri
yasadiklar1 kazalarm kadilar tarafindan ilam haline getirilmisti. Konuyla ilgili 11 Rebiytilahir 1202 (20 Ocak
1788) tarihli arz yazis1 icin bk. BOA.MAD.d.10412/109.

88 BOA.MAD.d.6266/80.

89 BOA.AE.SOSM.II1.66/5020 (16 Safer 1171/30 Ekim 1757).

9 Konuyla ilgili ibarenin bulundugu metin bir ferman sureti olup tarihi 20 Rebiyiilevvel 1128"dir (14 Mart
1716) (bk. BOA.MAD.d.6266/74).

91 BOA.AE.SAMD.II1.167/16281 (10 Rebiytilevvel 1127 (16 Mart 1715).

92 BOA.MAD.d.2925/69.
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ise bunlarin tasinmas ticretini ifade etmekteydi®. 1773 /1774 yilinda Canik sancagmdan
gonderilen 630.000 adet tel icin 45.000 akce navlun ticreti 6denmisti. Bu durumda
ddenen navlun toplam maliyetin %7’sini olusturmaktaydi®. Ancak bunun dénemsel
olarak degistigi ve mesafe uzadikca 6denen navlun ticretinin arttig1 da bir vakiadur.

Ocaklik usuliintin gecerli oldugu yerlerde bu {icret miri fiyat rejimine gore
belirlendii icin sabit bir fiyattr. Ornegin 1725 yilinda saf telin her bir kantar1 4 kurus
fiyat ile satin aliiyordu. Bunun icinde hammadde ve emek ticreti dahildi. Nakliye ticreti
ise birer rubu’ olarak belirlenmisti.> Kendir imalatcisina 6denen bu tiicretin, devletce
belirlenmis bir narh fiyat: olan miri fiyat oldugunu 1716 tarihli bir ferman suretinde
gecen; “...zikr olunan kaza ve kurralarda til ziraati idenlerden narh-1 cari tizere lazim gelen
bahalari...” ibaresinden anlasilmaktadir.% Bu ticretler sahiplerine pesin ve nakit olarak
Odenirdi. Ayrica bir sonraki senenin ticreti bir sene 6ncesinden 6denir ve {iireticilerin
buna gore hazirlik yapmalar: beklenirdi.

5.4. Tel ve Kendir Temininde Sorunlar

Tel imal edilen Fatsa, Persembe, Carsamba, Ordu ve Unye gibi kazalarda
karaborsacilik faaliyetleri goriiliiyordu. Buradaki bazi kimseler “...hamdest ve
ehliyetsiz...” kimselere koylerde destgah kurdurarak tel biikttirmekte daha sonra da bu
telleri gizli bicimde diledikleri kimselere satmaktaydi. Bu durumda piyasadaki telin
onemli bir kism1 bunlarin kontroliine girince bu kazalardaki tel esnaf1 tel bulamadig:
icin telden mamul tirtinleri imal edemiyordu. Ellerindeki tel ile halat, urgan, sicim, ip vs.
malzemeleri tireten bu insanlar teli karaborsacilardan temin etmek istediginde ise
kantarmna 12 kurus 6demek zorundaydi. Bu yeni durumla basa ¢ikilamadig: icin 1733
yilinda karaborsacilar tel {ireten kazlarda tiretim iliskisinin énemli bir aktorii haline
gelmisti. Onlar ortaya ¢tkmadan once telci esnafi teli 7 kurusa alirken bunlarin ortaya
cakmasindan sonra 12 kurusa almak zorunda kalmisti ki bu durum onlar agisindan

tiretim maliyetinin artmasi ve bu isten elde ettikleri kdrin azalmasi anlamina geliyordu
(Tas, 2023, s. 356).

Eskiyalik olaylari baglaminda tel iiretiminin yapildigi Terme, Akcay ve Okse
kazalarinda bir grup eskiya ortaya ¢iktig1 zaman devlet hem onlar1 dagitmasi hem de
kendir toplamasi igin yeniceri ocagmndan bir tane hasekiyi buraya tayin ettiginde o,
eskiyalarla uzlasmas: yetmezmis gibi bir de onlarla birlikte hareket etmeye baslamaist1.
Boylece sayilar1 1000 kisiye ulasan eskiya grubu kendir teminini kesintiye ugratacak bir
say1lya ulasmis ve Canik Muhassili1 Ali Pasa’nin arz yazisi tizerine Istanbul’dan kiiciik
mirahor unvanina sahip Hasan isminde bir saray gorevlisi bunlarin {izerine
gonderilirken Sivas'ta bulunan alaybeyi ve diger tasra yoneticilerine onunla ortak
hareket ederek eskiyalar1 dagitmalar: emredilmistir (Tas, 2023, s. 354).

6. Yelken Bezi Temini

Kalyon devrine gegisle birlikte yelken bezine olan ihtiya¢ artmusti. Devlet yelken
bezini iki sekilde temin etmekteydi. Birincisi yelken bezinin i¢ ve dis piyasadan
karsilanmastyd. Tkincisi ise Tersane-i Amire sahasi icinde kurulan “Bezhane” isimli
kurulus vasitasiyla karsilamakt:t (Aydin, 2009, s. 54). Tersane-i Amire’nin bulundugu
bolgede yer alan Eski Tersane mevkii yakinlarinda kurulan Bezhane, donanmanin

9% BOA.C.BH.68/3215.

94 BOA.MAD.d.10390/74.

% Canik sancagindan 1725 yilinda satin alinacak olan 5.000 kantar (281,600 kg.) til hakkinda tutulmus olan
12 Cemaziyiilahir 1137 (26 Subat 1725) tarihli kayit sureti i¢in bk. BOA.MAD.d.10317/5.

% BOA.MAD.d.6266/80 (26 Sevval 1128/13 Ekim 1716).
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yelken bezi ihtiyacin1 karsilamaya yonelik bir devlet isletmesi niteligine sahipti.
Buradaki ilk yelken bezi tiretimi Temmuz 1709-Nisan 1710 tarihleri arasinda gerceklesti.
Uretilen yelken bezleri argaglik ve erislik olarak isimlendirilen iplikten imal edilmisti
(Aydm, 2009, s. 54).

Kalyonlar, kiirek yerine riizgarla hareket eden gemiler oldugu icin yelkenler ona
hareket yetenegi kazandirarak onu savas makinesi haline getiren sebeplerin basinda
gelmekteydi. Bu ytizden donanma gemilerine satin alman malzemeler i¢inde bunlarin
onemli bir yeri vardi. Nitekim 1780 yilinda Mande-i Nusret kalyonuna satin alinan
malzemeler arasinda 10 top bogaz bezi, 80 top Bezhane bezi, 10 top renkkari bez, 85 top
beyaz bez, 60 top yesil Akhisar bezi bulunmaktaydi.9

Yelken bezi sadece donanma gemilerinin techiz ve donatiminda degil sivil ve
resmi kutlamalarda da kullanilmakta ve bunun icin Tersane-i Amireden bez
gonderilmekteydi. Bu kutlamalarin basinda padisah ¢ocuklarinin dogumu ya da evlilik
torenlerinde yapilan senlikler ile zafer kutlamalar1 gelmekteydi. Buralarda atilan toplar
icin Tersane-i Amirede eskimis bezler gonderiliyordu®. Burada bezler topa
yerlestirilecek olan barutu muhafaza icin ya da toplarin namlularini temizlemek veya
korumak i¢in kullanilmaktaydi. Kadirga tiirti gemilerde gece gtindiiz glivertede durmak
zorunda olan miirettabatin giines, yagmur, riizgar ve soguktan korunmas: amaciyla
gliverte tistline yelken bezinden imal edilmis tenteler gerilmekteydi. Kadirgalar kiirek
yaninda yelken kullandig1 i¢in bu gemiler icin de yelken bezi elzem bir malzemeydi. 17.
ylizyilda bir kadirgada {icti tiggen, biri dortgen olmak tizere dort yelken kullanilird:
(Bostan, 2010, s. 120).

Yelken bezi imalathanesinin yapildig1 yerlesim yerlerin basinda Kala-i Sultaniye
olarak isimlendirilen yerde bulunan koy ve kasabalar gelmekteydi. Bu ctimleden olarak
Sultaniye, Seddiilbahir, Sultaniye ve Kilidbahir bahse konu yerlesim yerlerinin en
onemlisiydi. Buradan her sene 6000 kantar (337,920 kg.) yelken bezi ahaliden satin
almiyordu. Buraya yakin bir yerde bulunan Gelibolu kazas1 da yelken bezi imalatiyla
taninmust1 Buradaki yelkenci esnaf1 6lglip bicmeden yalniz gz karari ile yelken bicmekle
sohret kazanmusti. Imal edilen yelken bezleri hem buradaki tersaneye hem de
Istanbul’daki Tersane-i Amireye gonderilmekteydi. Tersane sayesinde Gelibolu’da
civiciler, demirciler ve cilingirler miistakil birer carsi kurmuslardi. istanbul’da Halig
tersanesi kuruldugunda buradan ¢ok sayida nitelikli i giicti Istanbul’a gonderilmisti
(Tarakgt, 2009, s. 118). Gerek 17.yiizyilda ve gerekse 18. Ytizyilda olsun Egriboz, Misir,
Ege sahilleri, Benefse, Kibris, Gelibolu ve Canakkale en 6nemli yelken bezi temin
merkezleriydi (Zorlu, 2004, s. 43).

Sonug ve Oneriler

Osmanli Devleti gerek kalyonlar ve gerekse diger savas gemilerinin insas1 olsun
btiytik o©lctide kendi kaynaklart ve yetenekleri {izerine duran bir yaklasim
benimsemistir. Kendi ahalisinden yasayla belirlenmis miktar ve dlctide kereste ve yelken
bezi dahil malzemeleri toplayarak belli basli tersanelere aktarmis ve bu tersanelerin
insaat programini stirdiirmesini saglamistir. Bunu yaparken, savas, sefer, ekonomik
kriz, ambargo, eskiyalik, isyan ya da firar gibi i¢ ya da dis kaynakl1 ¢cok sayida sorunla
karsilasmistir. Ancak bu durum onu siyasetini tatbik etmekten alitkoymamuistir. Zaten bu
olgular sadece Osmanli Devleti'ne mahsus olgular olmayip daha genis 6lcekte ve daha
btiytik sayillarda Avrupa’min diger denizci devletlerinde de goriilmekteydi. Esasen
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toplumlarin birbiriyle sinirli da olsa ticari, ekonomik ve siyasi iliskiler iginde bulundugu
smirh bir cografyada bu sorunlardan kendini izole edebilmesi ¢cok da miimkiin degildir.
Avrupa’nin somiirgecilikle sohret kazanmis denizci devletleri sahip olduklar: mali ve
ekonomik araclar1 kullanarak bu sorunlar1 asmay1 basarirken Osmanli Devleti bunlar1
¢ozmek icin daha fazla emek, kaynak ya da zaman harcamak zorunda kalmistir. Buna
ragmen bu sorunlarin bazilarmi asamamustir. Ancak bunlar1 asmak icin giicli bir irade
ortaya koymustur.

Osmanli Devleti donanmasini insa etmek icin ihtiya¢c duydugu malzemeleri temin
ederken genelde muhafazakéar bir tavir takinmistir. Bu tavir kendini en ¢ok karsilastigi
sorunlarin ¢éztimiinde ortaya koymustur. Ekonomik ya da mali kokenli bir¢ok sorunu
devlet giivenlik perspektifinden gorerek askeri onlemlerle bunlari ¢ozmek istemistir.
Buna ragmen etnik ya da mezhepsel kimligi ne olursa olsun ahalisine kars1 intikamci1 ya
da baskic1 yontemler benimsemek yerine adalet ilkesine bagh kalarak hukuk kurallarmi
isletmeye calismistir. Nitekim onun ge¢misinde ingﬂtere'de ayn1 donemde gegerli olan
baski ceteleri ya da is gliciinti temin etmek icin kraliceye bagli baski geteleri tarafindan
tahrip edilen sehir ve kasabalarin dramatik hikayesi yoktur.
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