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Arsiv Belgelerine Gore Osmanli Devleti'nde Develerin
Kullanim Alanlar1 (16-18. Yiizyillar)

Uses of Camels in the Ottoman Empire According to Archive Documents (16th-
18th Centuries)

Murat POLAT*
Oz

Develer, ulasim teknolojisinin gelismedigi sanayi devrimi oncesinde énemli ulasim aract
olarak islev goriiyorlardi. Bu hayvanlarin giindelik hayatin bir¢ok alaninda is gérmeleri
nedeniyle edebiyattan, yer isimlerine kadar pek cok sahada kendilerinden s6z edilmesini
saglamustir. Devenin agir yiikler tasiyabilmesi bu hayvanlarin kullaniminda tercih sebebi
olmustur.  Develere tasiyabileceklerinden fazla agwr yiikk yiiklenmemistir.
Tahammiillerinden fazla yiik konulmasi bu hayvanlarin eziyet g¢ekmelerine ve telef
olmalarina neden olmustur. Bu calismayla arsiv belgelerine gére Osmanli Devleti'nde bir

ulasim araci olarak deveden nasil faydalanildigt konusunun agiklanmasi hedeflenmistir.
Bununla beraber Osmanlida devenin diger fonksiyonlarindan da bahsedilmektedir.

Osmanli Devleti cesitli amaglar icin ihtiyag duydugu develeri miri deve adi verilen bir
sistemle karsilamaya calismistir. Miri deve sisteminde deve yetistiricileri ve besicileri isin
o6neminden dolayr bazi vergilerden muaf tutmustur. Devlet miri deve sistemi ile
karsilayamadigr deve ihtiyactm1 konargocerlerden kiralamak suretiyle karsilamaya
calismistir. Deve ihtiyacinin kiralanma yontemiyle karsilanmasinda devlet kimi zaman
deve kiralarin1 diisiik tutmustur. Deve kiralariin diistik tutulmasi, deve sahiplerinin
develerini kiralamamasina neden olmustur. Osmanli Devleti hacca giden fakir hacilara
licretsiz deve tahsis etmistir. Fakir hacilara tahsis edilen develerin hac kervaninin en
basinda gitmesi saglanarak fakir hacilar sereflendirilmistir. Osmanli Devleti ihtiyag
duydugu deve yaglarini bazi merkezlerden karsilamistir. Deve yag: tedarikinde yasanilan
gecikmelerde ilgili yerlerin idarecileri uyarilmustir.

Anahtar kelimeler: Deve, Deve arabasi, Nakliye, Tasimacilik, Ulagim.
Abstract

Camels served as a significant mode of transportation before the development of
transportation technology during the industrial revolution. Their utility in various aspects
of daily life led to their mention in many fields, from literature to place names. The ability
of camels to carry heavy loads made them a preferred choice for transportation. They were
not loaded with more than they could carry; overloading caused these animals to suffer and
even perish. This study aims to explain how camels were utilized as a means of
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transportation in the Ottoman Empire based on archival documents. Additionally, the other
functions of camels in the Ottoman context are discussed.

The Ottoman Empire sought to meet its camel needs through a system called “miri deve.”
In this system, camel breeders and caretakers were exempted from certain taxes due to the
importance of their work. When the state could not meet its camel needs through the miri
deve system, it sought to rent camels from nomads. At times, the state kept camel rental
prices low, which discouraged camel owners from renting them out. The Ottoman Empire
allocated free camels to poor pilgrims going on Hajj, ensuring that these camels led the Hajj
caravan, thereby honoring the less fortunate pilgrims. Additionally, the state sourced camel
oil from certain centers and addressed delays in procurement by warning the relevant
authorities.

Keywords: Camel, Camel cart, Transportation, Shipping, Transport.

Giris

Sanayi devriminden ¢nce, ulasim araglarinin hizi ve yiik tasima kapasiteleri
sinirliydi. At ve katirin tastyabildigi yiik miktar: ortalama 150 kilogram iken, develerin
tasiyabildigi yiik miktar1 baz1 kaynaklara gore 250 kilogram (Ekin, 2017, s. 387), baz1
kaynaklara gore ise 300 kilogram olarak belirtilmistir (Sahin 2006, s. 202). Bu miktarlar
develerin uzun mesafelerde tasiyabildigi yiik miktarlarmi ifade etmektedir. Kisa

mesafelerde, develer 300 kilogramdan daha fazla ytik tasima kapasitesine sahiptir (Sahin
2006, s. 202). Kisa mesafelerde bu kapasiteler daha da artabiliyordu.

Osmanli Devleti'nde develer, kara tasimaciliginin temel araglarindan biriydi ve
tiretim ile tiiketim merkezleri arasinda 6nemli bir baglant1 sagliyordu (Ortayli, 1973, s.
181). Develer, zorlu iklim kosullarina dayamikliliklar1 ve agir yiikleri tasiyabilme
kapasiteleri nedeniyle tercih ediliyordu (Sahin 2006, s. 202). Eskicagin yol sistemlerinde
katir kervanlarma gore diizenlenmistir (Ortayli 1973, s. 181). Milattan 6nce 1200 yilinda
develerin kervancilikta yaygin olarak kullanilmasiyla birlikte tasima maliyetleri yar:
yartya diigmiistiir (Onkal ve Bozkurt, 1994, s. 298). Ortacag'in yol sistemleri develere
uyumlu sekilde diizenlenmistir (Ortayli, 1973, s. 182). Deve kervanlar1 diiz arazi ve
collerde is goriirdii (Orhonlu 1984, s. 140). Ozellikleri itibariyla kitalar arasi ticaretin
yapilmasina katki saglamis varliklardir (Sahin 2006, s. 202).

Osmanli Devleti'nde, sefer organizasyonlarinda ve madenlerde ulasim aract
olarak kullanilan develer onemli 6lciide yoriikler tarafindan temin ediliyordu (inalcik,
2014, s. 467; Sari, 2019, s. 303). Asiretler ve konargocerler develeri yogun bir sekilde
kullanmistir (Ciftci, 2022, s. 148). Ergani Madeni'nden ¢ikartilan ham bakirlarin Tokat’a
ulastirilmasi Bozok sancaginda yasayan Pehlivanli Asireti'nin develeri vasitasiyla
gerceklesiyordu (Tizlak, 1997, s. 167). 1790-1791 tarihinde Keban-Ergani madenlerinde
tiretilen cevherlerin baska yere nakledilebilmesi icin 4.200 kurusa Arapkir sancagindan
da develer kiralanmustir (Tizlak, 1997, s. 56). Osmanli Devleti ihtiya¢ duydugu develeri
satin alma ve kiralama yoluyla temin etmistir (Polat, 2020, s. 686, 690). Bu hayvanlar
madencilik sektortintin vazgecilmez araglartydilar (Tizlak, 1997, s. 13, 56, 167-168).
Osmanli’da deve ve nakliye ile ilgili yeterli miktarda ¢alisma yoktur. Deve ve ytik tasima
ile ilgili az sayida olan calismalar konuya genelde kiiltiirel acidan yaklasmiglardir.
Develerle ilgili birtakim bilgiler konargocerlerle ilgili yapilan ¢alismalarin igerisinde
bulunmaktadir. Dolayisiyla bir ulasim araci olarak deve ile ilgili baz1 ¢ikarimlarda
bulunabilmek miumkiindiir. Bu c¢alisma Osmanli’da deve ve ulasim konusunda
literattire katki saglamak amaciyla hazirlanmistir.

Yeniceri Ocagi'nda deveciler siitiirban agalar1 olarak bilinmektedir ($ahin, 2006,
s. 203). Devecilik ya da sutiirban denilen bir meslek vardi ki bu meslek sahipleri
develerini kiraya vererek ge¢imlerini saglarlardi (Semseddin Sami, 1989, s. 635). Osmanli
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toplumunda konargoger taife arasinda; Devecili, Deveciyan, Deveyikanli gibi asiret
adlar1 olmas1 deveye verilen tnemden ziyade devenin konargocerlerin hayatmin
merkezi roliindeki yeriyle ilgili olsa gerek bir nevi gostergesidir (Sar1, 2019, s. 306). Deve
ve devecilik gtinliik hayatin bir parcasi olmasi nedeniyle bir¢ok sahada karsimiza gikar.
Deve ve devecilik kelimeleri, Tiirk siirinde ve atasotzlerinde de siklikla kullanilmistir
(Gokgimen, 2016, s. 221). Bu hayvanlari islerinde siklikla kullanan yoriikler “Ne deve
kalksin ne ¢an 6tstin” atasoziinti bir sorun ¢ikartmamak anlaminda kullanirlar. Cevdet
Pasa’ya gore problem cikartmamak anlamindaki bu atasozii Araplara aittir (Ahmet
Cevdet Pasa, 1976, s. 607). Develerin gtinliik hayatin bir parcasi olmasi yer adlarina da
yansmmustir. Dimetoka nahiyesine bagh Deve Koyii (BOA. A. DVNSMHM. d. 4.182) ve
Devebagirdan Derbendi'nde (BOA. TS. MA. e. 968. 68) oldugu gibi icinde deve sozctigii
gecen yer adlarinin kullanildigy gorailiir (Kilig, 2018, s. 173).

Calismada agirlikli olarak arsiv belgelerinden yararlanilmistir. Arsiv belgelerinin
disinda develerin uzun mesafe, kitalar aras1 ve uzun zaman: alan yolculuklarinin
avantajli ve dezavantajli yonlerinin incelendigi flber Ortaylinin “Devenin Tasima
Maliyeti Egrisi Uzerine Bir Deneme”, Umit Ekin’in Osmanl klasik déneminde nakliye
ve kara ulasimini etkileyen faktorleri ortaya koydugu “Klasik Donemde Osmanli
Imparatorlugu'nda Karayolu Ulasimini ve Nakliyati Etkileyen Faktorler (1500-1800)”
calismast, [Than Sahin’in yoriikleri anlattig1 ve yoriiklerin hayatlarinm snemli bir parcast
olan develerden bahsedildigi “Osmanli Déneminde Konar-Gogerler: Nomads in the
Ottoman Empire” adl1 eserlerinden 6ncelikli olarak yararlanilmustir.

Osmanli Imparatorlugu’nda Deve

Develer o6zellikle yiik tasima isinde kullanilan hayvanlardir. Develerin yiik
tastma Ozelliginin disinda etinden, yagindan, siitiinden faydalanildigi bilinen bir
gercektir. Develerin tiiylerinden devettiyli kumaslar da tiretiliyordu (Braudel, 1989a, s.
316). Bazi konargocer asiretler develeri birbirleriyle giirestirmek suretiyle eglence
amaciyla da develerden yararlanmislardir (Sanli, 2019, s. 34-42). Develeri islevsellikleri
acisindan iki kisma ayirmak miimkiindiir. Bunlardan bir tanesi Asya devesi, digeri
Hecin Devesi'dir. Tuirkler giktiklar1 seferlerde Asya devesini kullanirlarken Araplar
sicak iklime alismis Hecin Devesi'ni kullanmislardir (Braudel, 1989a, s. 47-53).

Deve, hediyelesilen énemli metalar arasindayd: (BOA. TS. MA. E. 705.60). Bu
bilgi develerin sosyal ve ekonomik hayatta ne kadar degerli ve 6nemli oldugunu
gostermektedir. Osmanli Devleti'nde develer, sadece bir ulasim araci degil, aym
zamanda sosyal iliskilerde 6nemli bir yere sahipti. Develerin 6nemli kisilere hediye
olarak verilmesi develerin 6nemini ve prestijini gostermektedir.

Osmanli Devleti'nin Rakka (Ruha) eyaletinde tiiylti ve giiclu develer
bulunuyordu (BOA. C. DH. 9. 432. 1. 1). Rakka eyaletinin pasa sancagi olan Ruha’da
zemberek develeri de mevcuttu (BOA. A. DVNS. MHM. d. 137.19). Zemberek develeri
sipahilerin  tizerine kiuiclik toplar  yerlestirerek  kullandiklar1  develerdir
(https:/ /tr.wikipedia.org/wiki/ Zamburak). Iki kisinin bindigi develere merdufe
deniliyordu (Gtiner, 2012, s. 108). Tiirkmen devesi ad1 verilen develerle yiik tasimiyordu
(Glindiiz, 1996, s. 131). Kervana katilmak kervan emininin iznine bagliyd: (Ortayli, 1973,
s. 185). Deve sahiplerine deveci deniliyordu. Bahar aylari, otlarin boy atmasi nedeniyle
kervana ¢ikmis devecilerin masraflariin azaldig1 zamanlardir (Tavernier, 2006, s. 56).
Kuraklik yillarinda develerin cilizlasmasi bu hayvanlarin giigstiz diismesine ve yiik
tastyamamasina sebep oluyordu (BOA. A. DVNS. MHM. d. 14. 1443). Ayrica yaz
mevsimleri develerin karmlarinin doyurulmasmin maliyetleri arttirdigi donemlerdir
(Mann, 2012, s. 168-73). Kuraklik zamani yalnizca develer degil deve sahipleri de sikint1

Korkut Ata Tiirkiyat Arastirmalar1 Dergisi
Uluslararasi Dil, Edebiyat, Kiiltiir, Tarih, Sanat ve Egitim Arastirmalar1 Dergisi
The Journal of International Language, Literature, Culture, History, Art and Education Research
Say1 17 / Agustos 2024



Murat POLAT 277

yasayabiliyordu. Colde Osmanlilarla savasa tutusan Vehhabiler, ¢6lde yasadiklar1 su
kitligii mecbur kaldiklar i¢in devenin kanini igerek gidermeye ¢alismuslardir (Giiner,
2012, s. 46).

Deve beslemeyi 6zendirmek isteyen devlet, miri deve bakicilig1 yapan koyliileri
avariz-1 divaniye ve tekalif-i ¢rfiyeden muaf tutmaktaydi. Selanik-Vardar arasinda
bulunan tic koy halki 700 deveyi beslemeleri karsihiginda bu vergilerden muaf
olmalarma ragmen koyliiler bu develeri beslememis ve 700 deveden alt1 yiiz on bes
tanesi 6lmiis ve geriye seksen bes deve kalmistir (BOA. A. DVNSMHM. d. 27.373).
Urban-1 Bugurcuyan denilen Halep civarindaki Tiirkmen cemaatleri de deve
yetistiriciligi yaptiklarindan dolay: tekalif-i orfiyeden muaf tutulmuslardir (Emecen,
2013, s. 139). Goriildiigii gibi Osmanli Devleti'nde deve nakliye ve yiik tasimakta 6nemli
bir hayvan olmasindan dolay1 devlet kendisine ait develerin beslenmesi karsiliginda
bazi vergilerden muaf tutuyordu.

Osmanli Devleti, deve ihtiyacini;; deve kiralama ve miri develerle
karsilayamadig1 durumlarda hane-i avariz vergisi ile her sekiz haneden bir deve talep
ederek karsilamaya calisiyordu. Trablus Iskelesindeki zahirenin nakli bu yolla
yapimistir (BOA. A. DVNSMHM. d. 42. 2016). Her sekiz haneden bir deve hesaby;
seferde her on nefere bir deve hesab: tizerinden yapilarak deve ihtiyaci hane-i avariz
vergisi ile karsilanmaya ¢alisilmistir (BOA. A. DVNSMHM. d. 38. 178).

Miri develere ihtiya¢ duyuldugunda deve sarbanlarina yazi gonderilerek
develerle tasinmas: gerekli metalar uzaklara tasmiyordu (BOA. A. DVNSMHM. d. 27.
937). Miri deve tedarikinin zor olmasi durumunda yoriiklerden deve kiralanityordu.
Osmanli Devleti bir¢ok 6nemli isin tamamlanabilmesi icin yukarida da ifade edildigi
gibi asiretlerden deve kiralama yoluna gitmistir (Akis, 2004, s. 28; Sahin, 2006, s. 203-
204). Kiralanan develerle tasinan 6nemli metalardan bir tanesi zahire (BOA. AE. SSUL.
I. 5. 305, BOA. A. DVNSMHM. d. 31.809; BOA. A. DVNSMHM. d. 38.308), diger bir
tanesi tuzdur (BOA. A. DVNSMHM. d. 41. 399). Develerle nakledilen zahireler
cuvallarda tasinmasi gerektigi icin devlet zahireler icin civardaki beylerden guval
tedarik etmelerini de isteyebiliyordu (BOA. A. DVNSMHM. d. 38.344; BOA. A.
DVNSMHM. d. 38.344). Devlet baz1 zamanlarda kiralamak istedigi develeri rayic
bedelin altinda diistik miktarlarla kiralamigtir. Diisiik bedellerle kiralanma isi zaman
zaman sikayetlere konu olmustur (BOA. A. DVNSMHM. d. 36. 3). Yortik taifesi devletin
deve kiralama islerine her zaman olumlu bakmamustir. Hamidili sancaginda Karaoz
adindaki yoriikler, Istanbul’a zahire tastmak amaciyla kendilerinden deve kiralamak
isteyen gorevliyi doverek yaralamistir (BOA. A. DVNSMHM. d. 27.57). Zahire disinda
Kayseri Kalesi'ndeki giihercilelerin Istanbul’a deve kiralanarak gonderilmesi istenmistir
(BOA. A. DVNSMHM. d. 24.862).

Osmanli Devleti hitkiimet merkezinde ¢esitli hizmetleri karsilamak amaciyla
zaman zaman tasrada belirli yerlerden cesitli taleplerde bulunuyordu. Devlet, tasradan
yiik cekebilecek tiiylii, giiclii develeri Rakka eyaletinden (Ruha) talep etmistir. Ancak bu
donemde Rakka eyaletinde emniyet ve asayis sorunlar1 bulunuyordu. Osmanli Devleti,
Rakka eyaletinden Istabl-1 Amire’ye yiik c¢ekecek tiiylii ve giigli develerin
gonderilmesini istemis ancak bu bolgede Millili Timur'un karisiklik cikartmasi
nedeniyle hitkiimet merkezinin talep ettigi develerin Ruha’ya yakin olan Halep, Malatya
ve Behisni’den tedarik edilmesi kararlastirilmistir (BOA. C. DH. 9. 432. 1. 1). Develerin
yik tasima kapasiteleri yiiksek oldugu icin Abdi Pasa, askerlerin levazimatmi
tasiyabilmesi i¢cin Ruha ahalisinden ti¢ adet deve talep etmisti (BOA. HAT. 14.530.1).
Diyarbakir’dan Halep’e yiik gotiirmek amaciyla develeri kiralanan deveci taifesinden
Es-Seyyid Gedik Ahmet’in iki katar devesi ve bir at1 zorla elinden alinmistir. Es-Seyyid
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Gedik Ahmet’in 25 Kasim 1755 tarihinde hiiktiimet merkezine yapmis oldugu sikayet ile
el konulan develer mevcutsa develerin verilmesi mevcut degilse develerim fiyatinin Es-
Seyyid Gedik Ahmet’e 6denmesine hiikmedilmistir (BOA. A. DVNS. AKH. CZRK. d.
24.58). Belgede deveci taifesi ibaresinin ge¢cmesi bu donemde develeri kiraya veren ya
da satan genis bir meslek grubu oldugunu gostermesi agisindan énemlidir.

Develerle yapilan ticarette uzun mesafe ve uzun zamana ihtiya¢ duyuluyordu
(Ortayli, 1973, s. 186). Suyolu tasimaciliginin kara yolu tasimaciligina gore daha
ekonomik olmas1 (Mann, 2012, s. 169-173; Polat, 2020, s. 578) develerle yiik tasinmasini
cazip kilmiyordu. Bu nedenle Kervanda bulunan yiikler firsat bulundugu zaman
gemilere yiiklenirdi. Ornegin kervan yiikleri Balkanlar tarafinda Kostence-Tuna,
[zmir’de Izmir Korfezi, Gtineydogu Anadolu’da ise Dicle Nehri suyoluna ulagildiginda
gemilere ytiklenirdi (Ortayli, 1973, s. 185).

Ticaret, Ulastirma, Giivenlikte Develer

Osmanli Imparatorlugu doneminde develer, ozellikle tasima kapasiteleri
nedeniyle, bircok lojistik faaliyet icin vazgecilmez hayvanlar arasinda yer almaktaydu.
Develerin uzun mesafeler boyunca agir ytiikleri tasima yetenekleri hem askeri hem de
sivil alanda biiyiik bir avantaj saghiyordu. Ulasim ve nakliyat islerinde sik¢a kullanilan
develer, sadece ulasim araci olarak degil, ayn1 zamanda tasimacilikta da 6nemli roller
tistlenmislerdir. Osmanh Imparatorlugu’ndaki gesitli projelerde ve giinliik yasamda,
develerin bu 6zelliklerinden nasil faydalanildigina dair bir¢cok 6érnek bulunmaktadir.

Develerin fazla ytiik tasiyabilme 6zelliginden dolay1 Samako’ya insa edilen koprii
icin gerekli olan ¢ivilerin arabalarla gonderilmesi arabalarla gondermek miimkiin degil
ise her deveye ti¢ kantar kadar ytiklenerek gonderilmesi istenmistir. Bu durum develerin
arabalardan sonra avantajli yik tasima ozelligi oldugunu gostermektedir (BOA. A.
DVNSMHM. d. 5. 535).

Osmanli imparatorlugu’nun genis cografyasinda, 6zellikle zorlu arazi ve iklim
kosullarinda, ulasim ve yiik tasimacilig1 icin en uygun araclarin segilmesi hayati 6neme
sahipti. Develer, yiiksek tasima kapasiteleri ve zorlu kosullara dayanikliliklar
nedeniyle, bircok durumda arabalar ve atlardan daha avantajl1 hale gelmistir. Daglik ve
camurlu arazilerde, agir yiiklerin giivenli ve verimli bir sekilde tasmabilmesi igin
develer sikca tercih edilmistir. Bu durum, develerin yalnizca ulagim araci olarak degil,
ayn1 zamanda stratejik ve diplomatik gorevlerde de ©nemli roller tistlendigini
gostermektedir.

Bazi durumlarda develer arabalardan avantajli olabiliyordu. iran tarafindan
Istanbul’a deve cadirlar1 gonderilmesi kararlastirilmist. Bu is icin Revan hakimi
Muhammedi Sultan gorevlendirilmisti. Muhammedi Sultan’in kafilesinde bulunan
arabalar, Erzurum’a yakin Kaplanti Derbendi'nde c¢amura batmis ve ¢amurdan
c¢ikamamuslardir. Arabalar devler yardimiyla cikartilmistir. Bazi zamanlarda deve
tasimaciliginin araba tasimaciligindan nemli oldugu bu olayda kendisini gostermistir.
Iran elcisi Muhammedi Sultan’ tasiyan arabanin ¢amura saplanmasi sonrast Erzurum
beylerbeyine yazilan 1 Ocak 1576 tarihli belgeye gore arabanin yola devam etmesi
durumunda Erzurum civarindaki derbentlerde tekrar camura batmasi ihtimaline karsi
elcinin yoluna deve tahti revani ile devam etmesi uygun gortlmiistir (BOA. A.
DVNSMHM. d. 27.414). Bu olay develerin bazi durumlarda arabalardan, atlardan
onemli oldugunu gostermesi acisindan onemlidir. Camura saplanan arabanin
kurtarilmasinda develerin kullanilmasi ve arabalarin camura batmasi riskine karsi deve
taht1 revan1 kullanilmas1 bu hayvanlarin imkan ve kabiliyetlerini gostermesi agisindan
onemlidir.
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Develerin ytiklerini ulastirmak igin tespit edilmis bircok gtizergahlar
bulunuyordu. Bu giizergahlardan bazilar1 yiiksek kapasiteli ticaret hacmine sahipti.
Uzun mesafeli yuk tasima isi kervanlarla yapilirken kisa mesafeli tasima islemleri
mekkari denilen kiigtik kervanlarla yapilirdi (Orhonlu 1984, s. 144). Bursa’dan
baslayarak Iran’a ulasan dogu giizergahi Istanbul ve Belgrat arasindaki bat1 giizergahi
yiiksek ticaret hacmine sahiptiler (Sari, 2019, s. 307). Bu gtizergahlardan birkag tanesi
Hindistan’dan Basra’ya gelen ticari mallar Birecik’e nehir yoluyla sevk ediliyordu.
Birecik’e gelen bu ticari mallar deve kervanlariyla Halep, Iskenderun ve Trablus’a
ulastirihyordu (Goyting, 2001, s. 655). Ergani’de tiretilen bakir develerle eski bir hat olan
Bagdat, Harput, Kirkgoz Kopriisti, Malatya, Hasan Celebi, Alacahan, Sivas hattiyla
naklediliyordu (Tizlak, 1997, s. 167).

Osmanli Devleti, yalnizca postacilikta kullanilan tatarlarin gitivenligini degil
kervanlarin da giivenligine 6nem veriyordu (Faroghi 1982, s. 523). Osmanli Devleti'nde
yol giivenligi ve konaklama olanaklar: tticcarlar tarafindan degil merkezi hiikiimetce
saglantyordu (Ortayli, 1973, s. 183). Yol giivenliginin devletce saglanmasina ragmen
deve sahipleri icin gesitli tehlike ve riskler bulunuyordu. Deve sahiplerini olumsuz
etkileyen bazi olaylar; develerinin gasp edilmesi (BOA. A. DVNSMHM. d. 35.766; BOA.
A. DVNSMHM. d. 39.151) ya da kervanlarin soyulmasiydi. Osmanl Devleti'nde farkl
zamanlarda bircok devenin gasp edildigi goriiliir (BOA. A. DVNSMHM. d.5.263; BOA.
A. DVNSMHM. d. 5. 289). Rakka civarinda bulunan Urban'in (¢tlde yasayan Arap
kabileleri) Rakka sancag1 beyi Nimetullah’in develerini gasp etmesi bu olaylardan bir
tanesidir. Nimetullah Bey’in durumu hiikiimet merkezine bildirerek develerinin iade
edilmesini talep etmistir. 8 Haziran 1574 tarihinde Diyarbakir beylerbeyi, Rakka ve Ruha
kadilarina bir hiikim gonderilerek Urbanin el koydugu develerin verilmesi
emredilmistir (BOA. A. DVNS. MHM. d. 26.4). Develer, 6nemli yiik ve yolcu tasima
kapasitesine sahip nakil araci olmasi nedeniyle degerli hayvanlardi. Develerin degerli
olmas1 bu hayvanlarmn sik sik sahiplerinden gasp edilmesi, calinmas:i gibi olaylarm
yasanmasina sebep olmustur.

Develerin etinden, stiitiinden, yagindan yararlanmaktan ¢ok bu hayvanlarin
gliclerinden ve yiikii uzun mesafelere tasima ozelliklerinden yararlaniliyordu. Tasima
kapasiteleri at, esek gibi diger yuk hayvanlarindan fazla olmasi nedeniyle tercih
ediliyordu. 1533 tarihinde Kanuni Sultan Siileyman Iran seferi sirasinda ugradig:
Halep’te 6.000 zirhl1 at, 1.000 acemi oglani, 16.000 yenigeri stislii elbiselerle padisaha
refakat ediyordu. Sultan Stileyman’in Iran seferinde; ti¢ yiiz binden fazla asker ve yiik
tasimalari icin iki ytiz bin deveden yararlanilmistir (Braudel, 1989b, s. 191-92) Sultan
Stileyman 1566 tarihinde Macaristan seferine ¢iktiginda ordunun agirliklarmi tasryan 30-
40.000 deve bulundurulmustu (Braudel, 1989a, s. XXXVII). Iran seferinde (1585), Bozulus
Asireti'nden 1500 deve talep edilmesi hem sefer sirasinda develere olan ihtiyaci hem de
asiretlerden deve temin edilmesini gostermesi bakimindan 6nemlidir (Giindiiz, 1996, s.
131). Develerin teslim edilmesi seferin yoniine gore degisiklik gosterebiliyordu.
Genellikle Edirne Sahrasinda ya da Erzurum yakinlarinda develer orduya teslim
ediliyordu (Giindiiz, 1996, s. 132). Goruldugi gibi kalabalik bir ordunun silah, mutfak,
kiyafet, cadir, yiyecek malzemeleri gibi tiim ytiikii develer sayesinde naklediliyordu.
1638 Bagdat seferinde zahire Birecik’ten Bagdat’a nehir yolu ile nakledilmistir. Ayrica
Yeniil ve Halep Tuirkmenlerine bagl bulunan yirmi bir cemaatte bulunan Camus, at,
deve ve katirlardan da yararlanilmistir (Sahin, 2006, s. 206-207).

Sefere ¢ikan Kiler-i Amire, tatlici ve ascilara develer tahsis edilirdi. Bir katar yedi
deveden olusuyordu (Onkal ve Bozkurt, 1994, s. 225). Eyliil 1566 tarihli bir belgeye gore
Matbah-1 Amire’ye 19 katar, has ekmekgilere 10 katar, ekmek harci yapanlara 25 katar,
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tavukculara 2 katar, sebzeci ve yogurtculara 1 katar, Kiler-i Amire hizmetkarlarina 1
katar, Matbah-1 Amire’ye 1 katar, buzhaneye 5 katar deve tahsis edilmistir (BOA. A. TS.
MA. e. 10176.) ki toplamda 1106 deve sadece seferde gida maddeleri ve bu sektdrde
faaliyet ytirtitenler icin tahsis edilmisti.

Payas Iskelesi Osmanli Devleti'nin dnemli lojistik merkezleri arasinda yer
aliyordu. Istanbul’dan Bagdat'a gonderilen barut ve gesitli cephane Payas Iskelesi'ne
getirilirdi. Payas Iskelesi'ne gonderilen barut ve gesitli cephane civar sancaklarin
yoneticileri tarafindan tedarik edilen hammallar vasitasiyla kalyonlardan develere
yiiklenirdi. Develer kiralama ve satin alma yontemiyle saglaniyordu. Deve kiralamalar1
kabile ve asiretler icin 6nemli bir gelir kapisiyd: (Faroghi, 1982, s. 523). Yolda bu
hayvanlarin yemleri ve tasiyicilarin masraflar: civar sancaklarm idarecileri tarafindan
karsilanmiyordu. Istanbul’dan deve kiralamakla gorevlendirilen miibasirler kiralanan ve
temin edilen develerin masraflarini tistleniyorlardi. Deve icin tayin olunan miibasirler
yalnizca Payas Iskelesi’nden bagka yere yiikleri tasimak igin degil devletin her yerindeki
uygulama bu sekildeydi (BOA. A. DVNSMHM. d. 31.818). Payas’tan Bagdat gibi uzak
noktalara tasman bu tarz onemli ytikler icin giizergdhtaki tiim vali, sancak beyi ve
kadilara bir yaz1 gonderilerek develerin tasidig1 barut ve cephanenin sag salim Bagdat’a
ulastirilmast icin titizlik gostermeleri saglantyordu (BOA. C. AS. 653. 2744; BOA. C.AS.
1147.50982). Payas’tan Bagdat'a nakledilen barut ve cephaneler icin kullanilan
glizergahta Diyarbakir’a ugranmazdi (BOA. C. AS. 58. 2745). Payas’tan Bagdat'a
nakledilen barut ve cephaneyi tasiyacak develeri tedarik etmekle gorevli civar vali, bey,
kad1 ve zabitanin bu develeri fahis fiyattan kiralamalarmimn sorumlulugu yerel
yoneticilere yiiklenmisti (BOA. C. AS. 1164. 51826). Develerin Payas limanina yakin
bolgelerden kiralanmasi miinasip goruluyordu (BOA. C. AS. 653.27449). Payas’tan
Bagdat’a gonderilen cephane ve cesitli mithimmat; her bir Halep kantarmna 15 kurus
hesabiyla tasinmistir (BOA. C. AS. 58. 2745). Payas’tan tasinmasi planlanan ytikiin bir
sancak ya da eyalette sorun yasamast durumunda sorun yasanan yerin idarecileri
sorumlu gorilmistiir (BOA. C. AS. 1164. 51826). Devletin develerle barut nakli yalnizca
Payas'tan Bagdat’a olmuyordu. Osmanli Devleti barutu bircok yere develerle
nakletmistir (BOA. A. DVNSMHM. d. 27.781; BOA. A. DVNSMHM. d.30.801). Barut
disinda tiretilen giihercile de develerle naklediliyordu (BOA. A. DVNSMHM. d. 35.426).

Osmanli Devleti hac zamani fakir hacilarin binmesi icin develer tahsis etmis
(BOA. A.DVNSMHM. d. 7.2414), Hicaz’a Surre Alaylar1 develerle gonderilmistir (Sahin,
2006, s. 203). Fakirlere tahsis edilen develerin kervanin sonunda degil 6niinde gitmesi
kuraldi. Ancak kervan sahipleri fakirlere tahsis edilen develeri ya zenginlerin binmesi
icin vermisler ya da onde gitmesi gereken develeri sonda ya da ortada gitmelerini
istemislerdir (BOA. A. DVNSMHM. d. 5. 944). Sanayi devrimi 6ncesi develerin énemi
yadsmamaz bir gercekti. Yeterli sayida deve bulunamamas: cesitli magduriyetlerin
yasanmasina sebebiyet verebiliyordu. 27 Haziran 1571 tarihli bir belgeye gore Misir’da
gemiye binemeyen fukaranin yiiklerini ve peksimetlerini yeterli miktarda deve
olmamas! sebebiyle yanlarma alamamalar1 bu tiirden bir magduriyettir (BOA. A.
DVNSMHM. d. 12.710).

Develerin yiik tasima kapasiteleri fazla olmasma ragmen hayvanin
tahammiiliinden fazlasinin hayvana yiiklenmesi durumunda hayvanin yolda kalma
olasilig1 bulunuyordu. 30 Ekim 1568 tarihli belgeye gore develere tasiyabileceklerinden
fazla yiik konulmus ve hayvanlarin yiikt tastyamadigy tecriibe edilmistir (BOA. A.
DVNSMHM. d. 7.2414).! Develere zaman zaman tahammillerinden fazla yiik

156z konusu hiikiim su sekildedir: “Emir-i hacca hiikiim ki: Haliya huccac-1 zevi'l-ibtihac ile giden yeniceri
ve sipahi taifesinden ba’zi1 tutduklari develerine ve davarlarina miitehammil oldugu mikdardan ziyade yiik
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konulmas: devletin bu hususta hiikiimler yazmasiyla énlenmeye calisilmistir (BOA. A.
DVNSMHM. d. 29.12). Miri develer ya da kiralanan develer yukarida da belirtildigi gibi
yik tasima islemi sirasinda telef olabiliyordu (BOA. A. DVNSMHM. d. 39.665).
Develerin hayatlarin1 kaybetmelerini asgariye indirmek icin hayvanlara tasityabilme
kapasitelerinden fazla yiik ytiklenmesine yasak getirilmistir. Develere fazla ytik yasagi
bu hayvanlarin 6liimlerini engellemek amaglhdir. Ciinkii develer tasimacilik ve ulasimda
onemli vazifeler icra ediyorlardi. Telef olan devenin temini kolay bir is degildir. Maddi
noktada; olen bir devenin, sahiplerine maddi acidan kayip yasatmalar1 kacinilmazda.
Develerin giiclerinden fazla yiike maruz kalmalar1 kara tasimacilifinda maliyeti
azaltarak belli sayidaki hayvanlara daha fazla yiik yerlestirmek distincesinden
kaynaklanmaktadir. Bu durum yalnizca develerin maliyetinin fazla olmasmndan
kaynaklanmayabiliyordu. Yiike gore, deve sayisinin siirli olmasi da bu hayvanlara
konulan ytikiin agirligini arttirabiliyordu.

Develerin {izerinden yolsuzluk yapanlar olabiliyordu. Hassa saraglarindan
[brahim ve Ahmet Bolvadin ve Suhud’da kislamas: gerekli 50 kadar deve igin biiytik kile
ile arpa almuslardir. Bu kisiler biiytik kile ile aldiklar1 arpay:r kitigtik kile olarak
dagitmislardir. Bu kisiler ayrica reayadan kile hakki adinda kanunsuz para almislardir
(BOA. A. DVNSMHM. d. 12. 443). Goriildiigu gibi gelen yiikiin 6lceginde hile yapilarak
insanlar kendilerine ¢ikar saglamaya calismislardir.

Devenin Ulasim ve Tasimacilik Disindaki Fonksiyonu

Deve, ulasim disinda etinden, stitiinden, yagindan yararlanilan bir hayvandir.
Develer etlerinden tiiylerinden vyararlanilan hayvanlardi. Develer kurban
bayramlarinda kurban edilebilen hayvanlar arasinda bulunuyordu. Bu hayvanlarin
derisi ve tiiytinden yararlanilryordu.

Devletin deve yagina ihtiyaci oldugunda deve yag: temin edilen bolgelere ihtiyag
belirtilerek yag talebinde bulunuluyordu. Hiikiimet merkezinde deve yagina ihtiyag
duyulmustu. Thtiya¢ duyulan deve yag bir hiikiimle Aydin beyinden ve Urla
kadisindan istenmisti. Ancak Aydmn beyi ve Urla kadisi istenilen deve yagmi
gondermemislerdir. Gonderilmeyen deve yagmin tedarik edilip gonderilmesi igin 5
Mayis 1574 tarihinde Aydin beyi ve Urla kadisina tekrar bir hiikiim gonderilerek daha
once de istenilen deve yagmin geciktirilmeksizin gonderilmesi istenmistir (BOA. A.
DVNSMHM. d. 24.483).

Konar - gocerler baz ticari mal ve esyalar: {icreti karsiliginda tasiyarak ticaretin
gelismesine de katk: veriyorlardi. Ticari esya tasiyan deve kervanlari bir merkezden
baska bir merkeze gediginde yiikiinti indirir ve farkli bir yiik alarak baska merkeze
dogru yola ¢ikard: (Sahin, 2006, s. 203).

Sonuc¢

Develer, Osmanli Imparatorlugu’nda ticaret, ulagim, giivenlik ve askeri lojistik
alanlarmda kritik bir rol oynamustir. Develer, yiiksek yiik tasima kapasiteleri sayesinde
btiytik 6lcekli mal tasmmaciliginda tercih edilmistir. Camurlu arazilerde arabalarm

tahmil idiip yolda kaldugmdan gayri fukara tutduklar1 develerin cebr ile ellerinden alup ve ulak téifesi
yolda huccacun davarlarin alup zulm ve te’addi olundugu istima” olunmagin buyurdum ki: Vustl
buldukda, mezktrlara muhkem tenbih eyleyesin ki, min-ba’d tutduklari develerine ve tavarlarmna
miitehammil oldugu mikdéardan ziyadde yiik tahmil eylemeyiip develeri kaldukda fukaray: bu vechile
rencide eylemeyeler ve huccacin tavarlarin yolda ulak taifesine aldurmayup kimesneye zulm i te’addi
olmakdan hazer eyleyesin. Ba’de’t-tenbih eslemeytip mnad idenleri isimleri ile yazup Stidde-i Sa’adettim’e
arzeyleyesin.”
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saplandig1 durumlarda develerin kurtarma islevi gotrmesi, bu hayvanlarin zorlu
kosullarda bile avantajli oldugunu gostermektedir. Develerin asir1 yiiklenmesi ve bu
durumun hayvanlarin sagliklarina zarar vermesi, devletin yiik simirlamalar: ve
diizenlemeler getirmesine yol a¢cmustir. Bu, devletin hayvan refahma ve ekonomik
verimlilige verdigi onemi gosterir. Payas Iskelesi gibi lojistik merkezler, develer
aracilifryla i¢ bolgelere mal tasimada kritik rol oynamistir. Bu, Osmanli Devleti'nin
ticaret yollarinin ve lojistik stratejilerinin develerle entegre oldugunu gosterir. Develerin
eskiya tarafindan gasbedilmeleri bu hayvanlarin degerlerini gosteriyordu. Devletin bu
tir olaylarla miicadele etmek igin ald1g1 6nlemler, merkezi otoritenin giivenlik ve adalet
konularinda aktif oldugunu gosterir. Kisladiklarinda beslenmeleri i¢in tahsis edilmis
yemlerinin azaltilarak develer tizerinden kendilerine menfaat saglamaya galisan kisiler
de olmustur.

Devletin deve besiciligini tesvik etmek amaciyla vergi muafiyetleri saglamasi,
ekonomik faaliyetlerde develerin ne kadar 6nemli oldugunu ve bu hayvanlarin
tiretiminin stratejik olarak desteklendigini gostermektedir.

Develer, fakir hacilarin Hicaz’a ulasmalari i¢in ve kurban bayramlarinda kurban
olarak kullanilmalar1 gibi sosyal ve dini gorevlerde de 6nemli bir yer tutmustur. Bu,
develerin sadece ticaret ve tasimacilikta degil, ayn1 zamanda sosyal ve dini hayatta da
onemli bir rol oynadigini gosterir.

Develer, Hindistan’dan Basra’ya, oradan Hglep, Iskenderun ve Trablus’a kadar
genis ticaret aglarinda kullanilmistir. Bu, Osmanli Imparatorlugu’nun ticaret hacminin
biiytik olciide deve kervanlarina dayandigini gosterir. Biitiin bu veriler 1s1§inda su
sonuca varmak miimkiind{ir: Osmanli Devleti'nde develer sadece bir ulasim arac1 degil,
ayn1 zamanda ekonomik, askeri, sosyal ve kiltiirel agilardan da ©nemli roller
iistlenmisgtir.
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